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Des planifications stratégiques pour chaque mode
— Schéma directeur des transports collectifs

— Schéma directeur vélo

- Hiérarchisation des voies, politique de stationnement
et plan de circulation pour 'automobile

Mais pas de stratégie unifiée pour les piétons...
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Des réalisations importantes et exemplaires dispersées

— Zones pietonnes

— Réaménagement de certains grands axes de voirie
a l'occasion des travaux du tram

Des documents divers

— Schémas d’accessibilité

— Politiques de securité routiere
— Eléments du PDU...
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—> Decision de réaliser un plan piéton

Voté a l'unanimité par le Conseil municipal
lors de la délibération du 23 janvier 2012

Extrait

Les dix points de son plan piéton intitulé « Strasbourg,
une ville en marche » seront consideres comme la référence
dans toutes les opérations de voirie et d’urbanisme a venir...

Dans le cadre de la création d’'un réseau pietonnier magistral

reliant les centralités de quartier la CUS réalisera en 2012-2013
un axe test de la gare centrale a la place du marché a Neudorf
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Strasbourg, une ville qui marche

X

Un déplacement

sur trois (33%) est %
gffectue sxclusivement
a pied dans la CUS.

Un déplacement

sur deux (52%) dans
le perimetre du centra- ey
ville de Strasbourg.

HI%

232000

déplacements par jour %
sont effectues

extlusivement a pied
dans "agglomération.
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La marche a pied, au
coeur de
I'Intermodalité

800000 trajets quotidiens a

pied effectués en rabattement
vers les transports publics

Fréguentation des arréis de transport colfectif

de la CTS, disgues proportionnels aux
mmmﬂwnhmmsfmwm donndes e

LTS 2007-2009)
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800 m : la distance
meédiane parcourue a a
pied (en 10 minutes)

A%

%
Un déplacement sur deux
dure moins de 10' (durée -
meédiane)
%
Un déplacement sur 5%
quatre dure entre 10" et
30° soit environ 2,5 km o%
%
(*) witesse mayenne des LR N - .
marcheurs en ville est 5 W % ® X W X O & W B B B
consigérée 3 5 kmh Durse de déplacement |en minutes)
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Sur 100 deplacements de moins de 1 km

Encore un sur la CUS ...
source: EMD 2009 - AD

quart de
déplacements
courts (moins
de 1 km) sont
effectués en _
" B Marche 3 presd
voiture B Velo
miC
|r
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Strasbourg : une ville
archipel ?

On marche beaucoup
dans les quartiers
mais pas entre les quartiers

Phénomeéne des coupures :
autoroutes, voies ferrées,
canaux...

stoa i
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Les objectifs d'évolution de la pratique par classe de distance C

for

-

S
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Classe de distance Moins de 1 km De1a2km
Temps piéton Moins de 17 De1Z' a 25

."--

15%

25%
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hon Promouvoir la marche o ong .

« organiser des actions événementielles et partenariales (écoles
d'art) de promotion de la marche
« communiquer sur les temps de déplacement a pied entre les

principaux poles de la ville
Eduard Cahovin and Tanja Devetak,

Ljubjlana, 2007
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hﬁ‘““ll Accorder plus de place aux piétons o

Dans la nouvelle charte d'aménagement des espaces publics, viser un
minimum de 50% de |'espace-rue pour les piétons®

Espaces rattachés aux Trottoirs, aires pietonnes,
piétons zones de rencontre, pistes
cyclables / voies vertes

Espaces rattachés a la Bandes cyclables,
chaussée stationnement VP

Espaces non Couloirs bus, plateformes
comptabilises dans le tram
calcul
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mﬁ“‘a Désamorcer le conflit piétons - velos

Dans la nouvelle charte d'aménagement des espaces publics et en
lien avec la demarche « Code de la rue » :

e reserver les pistes (et bandes) cyclables aux axes a 50km/h
* dans les zones 30, (re)placer le cycliste sur la chaussée

e dans les aires piétonnes tolérer le vélo (cas général), sans exclure
les solutions alternatives pour les rues a trés forte densité de piétons
(cf. exemple ci-dessous)

Conditions empiriques d'ouverture des zones piétonnes aux vélos aux Pays-Bas .

zone pigtanne separation des fiux séparation physique zone pigtonna
autoriséa aux vélos en zone pistonne : des flux vélos inferdite aux vélos
welos sans conlrainte "bandes de confort’
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mga“u Utiliser les documents d'urbanisme pour

&
améliorer la perméabilité plétonne du 4'10
territoire g ﬁ’f,’gf%‘ﬁ%

Dans le PLU :

® suppression, pour les pietons,
des voies en impasse;

e inscription d'emplacements
réservées pour la réalisation de
cheminements manquants

Dans les ZAC : |

Intégrer au bilan financier la réalisation

d'éventuels franchissements S )
Flﬂhﬂmﬂnmu 2008

— Crédit photo : RR&A
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M\ﬁ“s InStaUFEr 'e « 1% plé‘tﬂns » a "Occasiun des xpﬂofo‘//.
projets de TCSP -
Réserver 1% du budget des

grands projets transports
collectifs pour
I'amélioration de la
desserte piétonne dans un
périmétre d'intervention
élargi de 500m autour des
stations.
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\ion®  Généraliser la démarche de piédibus dans #=
les écoles de la Ville de Strasbourg ey
077/0/)

Mettre en ceuvre et pérenniser des lignes de piédibus dans I'ensemble
des écoles publiques maternelles et primaires de la ville de Strasbourg a
horizon 2015 :

étude de cadrage préalable
assistance matérielle et organisationnelle des établissements
animation (ou délégation de |'animation a une structure externe)

coordination de la demarche avec les opérations de sécurisation des
abords d'école (démarche en cours)
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M\oﬂ Renforcer la Dﬁﬂﬂéﬁ d
des "axes 50’ "

Dans le cadre du déploiement des
zones 30, assurer une honne
perméabilité piétonne des « axes
50 » délimitant ces zones :

e matérialiser de nouveaux

r | IS

passages piétons pour tendre .:.i.i”i..,.._ =)

vers un intervalle « idéal » de | 9= Nemayplcanininin | % 1

: iy s P Hnd

100m environ et o i
efaire un effort particulier | |ﬂxtm~;;wm |
d'amélioration de la sécuritéetde -~ —naamme = —

' e, . ] [ immpisomme eyl L. = i
"accessibilité des passages TR

., - ! N Exgrole  traftamert des francusimrart
piétons les plus stratégiques A T e e
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b&'i‘““% Mieux traiter les carrefours pour le
piéton

Améliorer le franchissement piétonnier des carrefours en jouant sur :

e |'adaptation de la régulation des feux pour réduire les temps
d'attente des piétons

* (des traitements innovants pour certains nceuds complexes :

- zone de rencontre,
- feux avec phases spécifiques piétonnes, traversées en

diagonale



Strasbou ey

i (e PR Y RS e S S

Traiter les coupures liées aux

franchissements des cours d'eau et des

infrastructures lourdes :

e enaméliorant les conditions de confort
du piéton sur les ouvrages existants

® enInscrivant, dans les projets urbains,
la réalisation de nouveaux ouvrages
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W,“\ﬁ Créer un réseau piétonnier magistral reliant =~
les centralités de quartier

Ce réseau « vitrine » sera congu :
e comme un support de communication en faveur de la marche a pied

e comme un réseau référence déclinant dans ses aménagements la
philosophie du plan piéton (50% d'espace pour les piétons,
traitement des nceuds, des franchissements, etc.)

Magistrale Gare centrale — place du marché a Neudorf

— Longueur : 3 km

— Début des travaux : mai 2013
— Inauguration : fin 2013

— Colt: 2,4 M€



Strasboure.eu

So EnATR R WREEEE §

~ Zoom secteur Gare-Etoile-Neudorf
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La Ville en Marche

« Si je te dis que la ville a laquelle tend mon voyage est discontinue dans
l'espace et le temps, plus ou moins marquée ici ou la,
fu ne dois pas en conclure qu’on doive cesser de la chercher »

Les villes invisibles
Italo Calvino




