Pour un autre partage de I'espace public
La place des enfants et des jeunes




CREATION DE LA RUE DE L'AVENIR

1988 a la suite d’'une opération menée par la Ligue
Contre la Violence Routiere dans 40 villes en novembre
1987 et intitulée :

MEMBRES FONDATEURS : OBJET : - |
Associations de sécurité routiére et - amellllorer |eS. conditions de vie
de victimes en milieu urbain

Associations spécialisées - Geuvrer pour un partage plus

( Vélos, cyclotourisme, piétons..) equilibre de 'espace public
-Associations de Parents d’éléves et - falrg adopter des.mesu_res de
d’éducation populaire modération de la circulation et de

protection du cadre de vie urbain

Plusieurs cultures - favoriser la sécurité des usagers

Généraliste
Action pédagogique

[
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L’enfant dans la ville

Pendant de nombreux siecles I'enfant vivait et circulait dans la ville
Antiquité, Moyen age et jusqu’au XVllleme siecle cf : Philippe Aries et
Arlette Farge

Pas de distinction prononcé entre espace privé et public/ maisons trop
étroites/participation a la vie publique/ travalil

A partir du XVllleme siecle processus de retrait

Les classes supérieures se retirent de la rue (pas de la ville) la place de
I'enfant est a la maison cf Texte de JJ Rousseau

XIXeme siecle vision hygiéniste : rue source de pollution physique et
morale
L’école provoque une rupture a la fin du XIXeme et au début du XXeme

Pas de modification radicale jusqu’au milieu du XXeme siecle : maintien
d’'une présence dans les quartiers populaires — petits métiers — Cf Serge
Danet



L’enfant dans la ville

A partir du début des années 60 :

Modification de I'espace public / développement de la circulation
automobile/ adapter la ville a 'automobile/ grands ensembles et péri-urbain

Retrait de la rue pour des raisons de sécurité

Mais aussi mise en place d’espaces spécialisés pour I'enfance espaces
sportifs/éducatifs/jeux et développement d’'une conception normative de
I'espace public

Actuellement :

pour beaucoup et de maniere excessive habitude d’étre transporté en
voiture

Perte de la marche

C’est en donnant la priorité de maniere excessive a la circulation motorisée,
nous avons été amenés a ne plus penser a la place des enfants dans
I'espace public .



Les enjeux pour les enfants

Pour I’enfant , que représente le
chemin de I’école, la découverte
de la ville ?

Ce trajet de I'entre deux famille/école,
la conquéte de nouveaux
parcours, la découverte de son
environnement avec lequel
souvent il joue, lui permet de se
confronter au réel, de s’affirmer,
de grandir.

« Cet apprentissage physique de
son autonomie, son initiation au
sein de la communauté, son
inscription dans une histoire
favorise de maniéere importante la
constitution de son identité

La mobilité : mode d’apprentissage
de l'autonomie dans la ville




Les enjeux pour les adolescents

Pour nombre d’adolescents I'espace public est un lieu de vie
privilégié, choisi ou contraint, on parle ainsi pour les jeunes de
banlieue d’'une « génération espace public ». Occupation non
conforme de I'espace public : vie de groupe, lieu d'isolement,
rencontre autour d’'un banc et non «circulation », usage détourné

La relation et les enjeux sont liés au milieu familial et aux sites :

Apprentissage de la mobilité milieux aisés / difficulté des
déplacements due a une incompréehension de I'environnement

Ville centre ou peri-urbain . La mobilité dans ce cas est une
dimension structurante du quotidien et les modes actifs n’ont pas
éte intégres Cf Muriel Roelants

Conquéte de la citoyennete
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Les oubliés de la circulation

Une analyse de dessins d’enfants sur le théme des «enfants dans la circulation

ans son dessin, la petite Jacqueline,

5 ans et demi, a placé I'enfant tout au
bord de la chaussée. Au point que la place lui
manque. D'l vient que les enfants se sen-
tent coincés, repoussés dans les caniveaux?
Les réponses ne manquent pas, et Jacque-
line nous en donne une.

L'enfant qu'elle a dessiné est au bord de la
rue, quelques métres aprés une bifurcation.
Sa grosse téte, au visage expressif, est tour-
née vers la voiture rouge qui approche.

On voit qu'il est tendu, perplexe, et cherche &
comprendre. Tout lui fait pressentir que le
véhicule va obliquer & gauche et arriver di-
rectement sur lui. Aussi bien, le nez pointu
du radiateur est  I'évidence braqué dans sa
direction. Pourtant, le conducteur ne va-t-il
pas trés vraisemblablement continuer tout
droit sur sa lancée? L'enfant I'espére, ce que
nous font comprendre les hachures brunes
ajoutées au dessin pour suggérer une rue
principale. Mais, pour l'instant, 'incertitude
demeure. Aux blancs ménagés dans le
visage de I'enfant répondent les glaces de la
voiture, laissées aussi en blanc, tandis

que ses traits, peints en jaune, se répétent en
quelque sorte dans I'encadrement jaune des .
fenétres. Celles-ci restent toutefois vides,
bien qu'une silhouette humaine soit esquis-
sée & |'amriére de |a voiture. On ne voit, der-
riere les glaces, rien ni personne avec qui l'on
puisse s'entendre. Il est évident que l'enfant
debout au bord de la chaussée cherche
vainement quelqu’un qui soit prét a prendre
contact avec lui et lui fasse signe. Cherchant
désespérément un interlocuteur dans le
maélstrom de la circulation, ou triomphe la
mécanique, il n'en trouve aucun et se sent
repoussé vers le bord.

Ces rues
oil les enfants ont droit & nos égards.

5.304.002.0986

Espace public et mobilité
Enfants et jeunes
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Arrétés dans leur élan
et dans leurs jeux

es traces de freinage sont disproportion-

nées aux roues qui les ont laissées.
Sil'automobiliste est parvenu & stopper sa
voiture devant I'enfant au tricycle, c'est de jus-
tesse, et encore ne s'est-il arrété qu'au milieu
du passage aux rayures d'un jaune éclatant.
Avec ces traces d'une largeur démesurée,
Stefan, 8 ans, fait, pour ainsi dire, hurler la
scéne qu'il décrit. Peut-étre sait-il, pour
I'avoir vu, de quelle frayeur sont prises les
méres dont les enfants jouent dehors, quand
elles entendent les freins d'un véhicule déchi-
rer I'air de leur crissement strident.

Espace public et mobilité
Enfants et jeunes

ukas a six ans. Dans sa composition, un

petit «chevalier» défend courageusement
son ballon contre «|'auto-dragon fumant,
crachant le feu et rugissant». On pourrait
croire, & voir le «dragon rouge» furieusement
planté sur ses pattes antérieures, que son
adversaire a bel et bien réussi a le clouer sur
place. Pourtant, aucun doute n'est permis.
0On sait lequel des deux aura vidé les lieux
aprés ce combat inégal. Par derriére, en effet,
une autre voiture, tout a fait ordinaire celle-
13, arrive menacante sur I'enfant.

n enfant a été victime d'un accident et

git, ensanglanté, en plein carrefour. II
pleure. Tous ceux qui peuvent le secourir,
ambulanciers et paliciers, sont [a. Néan-
maoins, il est seul, étendu & coté de son vélo.
Sacourse s'est arrétée I, brutalement.
L'affreux accident évoqué par la petite
Michéle, 5 ans, dans son dessin, doit I'avoir
bouleversée elle-méme. «Plus jamais ¢al»
s'est-¢elle dit, sans doute. Et d'écrire quatre
fois, autour de la victime, le mot STOP en
grandes lettres pour qu'il ne risque pas de
passer inapercu. «Ce que j'ai dessiné ne peut
pas Btre vrai, pense-t-elle. Non, il ne peut pas
étre vrai que des enfants aient un accident
dans la rues.
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Constat : Un trafic excluant I’enfant de la rue

L’augmentation du trafic et I’adaptation
de la voirie a la voiture ont exclu I'enfant
de la rue et plus largement de I'espace
public, en réduisant notamment ses
opportunités d’apprendre et de pratiquer

les modes actifs.

7_
— La perception du danger dii a la O amis | 61
circulation automobile est le facteur O voisins| 5. 6,3
principal de choix des parents 4l
d’autoriser ou non les jeux dans la
rue (et non la personnalité ou leur 3 i & 3
relation avec I'enfant). e 2':_ 3 1 ’
— Ladensité du trafic a aussi un impact etal, 1] 12 o
fort sur la convivialité et les Dlagramme QS ————Eue _
relations sociales (cf schéma ci 2005 trafic apaisé trafic moyen trafic dense
contre sur liens sociaux et densité de
trafic).

Source : étude approfondie sur les enfants agés
de 5 ans a Zurich (extrait de Villes d’enfants,
villes d’avenir, Commission Européenne, 2002)

Espace public et mobilité
Enfants et jeunes 6 juin 2014




Constat : des habitudes nuisibles pour la santé

. Les enfants font de moins en moins
d‘exercice dans leur vie quotidienne.

- Moins d'un adolescent sur deux agé de 15a 17
ans (43,2 %) atteint un niveau d'activité
physique entrainant des bénéfices pour la
santé?®,

- Il est conseillé aux enfants et aux jeunes (5-18
ans) de pratiquer 60 min d’activité physique
par jour.

Cf Bambini

* source : enquéte Obépi

*  Programme National Nutrition Santé
*  Source : AFSSA

« SOURCE : EGT 2001

Dans leurs déplacements, moins actifs.

La moitié des jeunes n’utilise pas un moyen
de transport actif (vélo, marche a pied,
rollers) pour se rendre a I’école.

70% des enfants du cycle élémentaire en
France se rendent, chaque jour, a I'école en
voiture pour un trajet souvent compris entre
500m et 2km.

Dans leurs activités de loisirs/jeu, plus
sédentaires.

Les 3-17 ans passent environ 3 heures par
jour en moyenne devant un écran
(télévision, consoles de jeux et ordinateurs).
Moins d'un adolescent sur deux agé de 15 a
17 ans (43,2 %), atteint un niveau d'activité
physique entrainant des bénéfices pour la
santé. A I’école nombre d’heures de
pratique sportive diminue avec I'age.

Espace public et mobilité
Enfants et jeunes



Une prise de conscience

1970 Pays Bas Stop
Kindermoord

1976 Décret Woonerf
Amis de la terre 1977
AFVAC (1979)/ LCVR (1983)

Ville plus sdre quartiers sans
accident 1982/1988

GCR + Pro juventute 1981
RDA suisse 1983
1990 « Le temps des rues » ATE

1987 Fondation du Roi Beaudoin
Abords d’école

Urbanisme et trafic : de la guerre
a la paix H.G.Vahl/ J Giskes

1987 ( doc)
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Changer de regard

« Sur la base d’'une analyse-modeéle du
quartier de St. Johann, quartier fréquenté
chaque jour par quelques 500 enfants,

le Service du développement du canton
et de la ville de Bale a établi un
instrument baptisé «Hauteur d’yeux:
1.20 m» en collaboration avec divers
autres services.

Cet instrument est destiné a promouvoir
un développement urbain adapté aux
enfants.

Démarche « changer de regard » :

- L’enfant n'est pas un adulte en
miniature (capacités )

- Bambini Aménagements adaptés

- Rapports internationaux sur la
nécessaire prise en compte des

besoins des enfants dans
l"'amenagement urbain [W}'

VAVENIE

Espace public et mobilité : quels enjeux pour les enfants et les jeunes ? - -




Apaiser la ville

Photo Extrait Projet Bambini — ARENE lle de France

La modération de la circulation -Réduire les vitesses en ville par
vise a : des mesures adaptées et en

- Réduire la part des voitures ameénageant, le cas échéant, la
dans les déplacements : meilleur voirie ( sécurité et environnement)
équilibre entre les modes, Pour rendre compatible la
requalification de I'espace public, circulation auto et la vie locale
réduction des nuisances et permettre la cohabitation entre|

piétons, cyclistes et voitures.



Apaiser la ville : réduire I’exces
automobile

* Meilleur équilibre entre les modes :
- Zones 30 novembre 1990
- Code de la rue Juillet 2008
Principe de prudence
Double sens cyclable
Zone de rencontre
Protection des piétons 2010
« Requalification des espaces publics
Quais Bordeaux Voies sur Berge Place de la République
En ltalie protection du patrimoine Zone a trafic limité (ZTL)
« Réduction des nuisances Pollution diesel 42 000 morts
ZAPA ( Zone d’action prioritaire pour l'air) )

Espace public et mobilité : quels
enjeux pour les enfants et les

ialinae



Apaiser la ville : reduire la vitesse

De la zone 30 a la ville a 30
4 mai 2011 « Manifeste pour une ville a 30 »

Une ambition : « celle d’inverser la réglementation en matiere de
limitation de vitesse, la norme devenant le 30km/h en ville avec mise
a 50km/h de certaines rues »

Passage de la ville « espace de circulation » a prédominance
automobile a la ville « espace de vie » : vies des personnes, vie de
la ville.

* larue n'est plus un simple tuyau

« larue est un espace urbain support d’'une vie locale riche et

complexe
27 septembre 2011
Résolution du parlement Européen
13 novembre 2012
Initiative citoyenne européenne
5 mars 2014 le PAMA propose de rendre

possible le 30 km/h généralisé en ville @
INITIATIVE CITOYENNE EUROPEENNE (TEXTE DE LA PETITION)




Quelgques exemples d’'aménagements choisis et adaptés

dimensions des chaussées conception des carrefours

dispositifs ralentisseurs
(chicanes, écluses,...)

ﬁ‘%‘- Iﬂ
CAVENIE)




une autre approche de la ville

Quartiers
ZO"E 30 clreulafion 1
e «  Motorisés : S30kmh |
+ Piétons : sur trottoir i
@ Cyclistes : sur {
wvia locals chaussée, a double sens |
_—
Rue résidentielle
Zone de rencontre
drcutation
O B - Motorisés:<20kmm |
]of; = « Piétons : pas de trottoir |
- Cyclistes : sur chaussée |
vig locals H

Voirie pour tous, Journée interrégionale session Rhéne-Alpes Auvergne, 9 avril 2013

Ville 30

En aménageant chaque espace de maniére . -
coherente en fonction de I'équilibre entre vie locale centre p ieton
et circulation, la zone 30 devient l'aménagement  Ajre piétonne

prépondérant. carculation :

I « Motorisés @ restreint
« Piétons : sur chaussée |
+ Cyclistes : sur chaussée |

Axe de transit en centre ville

Zone de rencontre

cinculation

a « Motorisés : <20kmh |
s B + Piétons : prioritaires |
k T [ »  Cyclistes : sur chaussée

v

Axes de transit

cireulat 4
I Motoriseés @ £ 50 km'h
» Piétons : sur trottoir
ocale » Cyclistes : aménagement

S
DGIALS




Pour plus de securité

A vitesse elevee,

danger éeleve

L'impact de |a collision peut étre représenté
sous |a forme d'une chute

Tout wihetula en circulation ac.
cumule da Nénergie Elle est
d'autart plus granda que |e vi-
Micule roule rapidement, Die
vitesse dowble provogue une
foree quadruple. Lors dune oot
ligson, cette énergie est likérae
ot déterming e fagon décisme
les congéquences og accudent

Lorsque la witesse de collision
dipasse 30 km'h, les chances
de survie des pigtons impliqués
dicraissent rapidement.

Dn peut camparer 2 vislence de
la callisian sur le carps hemain
avec la violence du chec sulli
lars d'ume chule: une collision
avec mne veilere roulant b

30 km'h correspend par exempl
i une chate du Ter dtage.

Azgeciation Transporis
ol Esviroasemant

Cette fiche a pour objet de décrire
les ificil des

Pour une ville plus sire
et plus agréable a vivre

Rue de PAvenir - Association loi de 1901

) Introduction : « Les oubliés de la circulation »

L'espace public a de multiples fonctions (promenade, travail, jeu,
déplacement) mais dans la majorité des lieux ce sont bien les
déplacements motorisés qui prennent le dessus. Cette situation entrave
en particulier le développement physique et social des enfants' et
menace leur santé?. Dans la ville ou les voitures occupent la majorité
de I'espace public, les piétons doivent particuliérement &tre vigilants &
leur sécurité. Cette attention nécessite que nos sens socient habitués
aux dangers de la circulation en milieu urbain. Regarder, écouter, réagir
pour percevoir les dangers s'apprend. Personnes agées, personnes &
mabilité réduite et enfants sont les piétans les plus vulnérables. Alors
que le code de la route vient d'adopter le principe de prudence pour
qu'ils soient mieux protégés, il s'agit donc de porter une attention toute

de lenfant dans la rue. Son but
est de sensibiliser les parents, les

de wéhicules et les aménageurs, a
ces donnees essentielles, pour que
chacun a son niveau puisse agir/réagir
avec pertinence. L'accidentologie
routiére touche encere frop souvent
les enfants, or ce fait n'est pas une
fatalité. :

Celte premiere partie est complétée
par un exemple de démarche en
faveur d'une mobilité plus sdre et plus
agréable aux abords de plusieurs
établissements scolaires parisiens.

4 ces publics pour que cette mesure soit effectivement
respectée

La rue a été transformée en route et le code de la route s'est imposé
Aujourd’hui, le « code de la rue » propose des mesures d'apaisement
de la circulation en ville et intéresse de plus en plus de citadins désireux
de retrouver des espaces publics conviviaux et sécurisés permettant
aux enfants de se déplacer de fagon plus autonome.

La circulation est congue par et pour les adultes. Leur ouie et leur regard
sont sollicités par les flux motorisés et souvent ils ne prennent pas en
compte avec suffisamment d'attention les « oubliés de la circulation »
que sont les personnes vulnérables dont les enfants. Si, dés 3 ans, les
enfants doivent apprendre & observer et s'il est important de leur expliquer
le fonctionnement de la « rue » pour qu'ils conguiérent peu & peu leur
autenomie dans la plus grande sécurité possible, il convient, avant tout,
que les automobilistes soient sensibilisés a la sécurité des enfants dans la
rue afin qu'ils changent leurs points de vue et leurs pratiques de conduite.

Septembr




Pour plus de bien étre




Eduquer au quotidien

- Apprendre a lire la ville Apprendre a voir la ville

Apprendre a agir

« Apprendre a dire la ville
PP ensemble

Apprendre a étre
écomobile



