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Sources

Deux sources principales :

O Les enquétes nationales transports-déplacements.
Renouvelées depuis 40 ans, la derniere : 2007-2008.

Objectif : connaitre les déplacements a courte et longue distance des
meénages en France, ainsi que leur acces aux moyens de transport
individuels et collectifs.

O Les enquétes ménages déplacements en agglomérations.
Plus d’'une centaine en France depuis 1970.
Bordeaux : 1978, 1991, 1998, 2009.

Objectif : recueillir les pratiques de déplacements d’une population
urbaine.
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Quelques chiffres de base

Par PENTD

22 % des ménages n’ont pas de voiture.
* 48 % des ménages n’ont pas de vélo d’adulte.

Par ’EMD de Bordeaux

e 16 % des ménages n’ont pas de voiture.
38 % des ménages n’ont pas de vélo.

41% des ménages trouvent que les trottoirs et les carrefours a
moins d’un kilomeétre du domicile ne sont pas bien aménagés pour
que les piétons se déplacent en streté (ENTD).
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Quelques chiffres de base

Par les EMD

Dans une grande agglomération francaise, un habitant
réalise en moyenne chaque jour :

15 a 20 minutes de marche
1a1,3 km a pied

Comprend les déplacements faits entierement a pied sur le domaine public
et les rabattements a pied vers d'autres modes de transport.

80 % des déplacements entiérement a pied font moins de 900 m.

75 % des déplacements a vélo font moins de 3,2 km.

La ville a vivre | 17 novembre 2011 | PCl4 | 4



- Ministére de Ecologie, du Développement Présent

=4 durable, des Transports et du Logement Pavenir

La pratique des modes doux se stabilise

Chaque semaine : 256 millions de déplacements a pied
31 millions de déplacements en vélo

0,72 déplacement a pied / jour / personne
0,08 déplacement a vélo / jour / personne.

Evolution des parts modales des déplacements de semaine

Transport Deux-roues

Marche A ) o, Voiture

collectif motorisé
1982 34 1% 4.5% 8.6% 4.2% 48.8%
1994 23.2% 2.9% 9,0% 1,4% 63,5%

v Source : ENTD
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Des pratiques qui différent selon les personnes

Répartition des temps quotidiens de marche

45% 1% ... mais 59% des
40% - personnes estiment

35% - 57
ey _~~" marcher plus de 30
minutes par jour.

25% -
20% -
15% -
10%
5% -
0% -

N . N . . Source : EMD Rouen 2007, Toulon 2008,
Pas de marche 1415 min 16 a 30 min plus de 30 min Bas-Rhin 2009 et Bordeaux 2009.

Deux raisons principales :
«tendance a sur-évaluer les temps de déplacements a pied ;
* dans les données EMD, prise en compte du seul temps de marche
sur la voie publique.
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Des pratiques qui différent selon les personnes

Partde lamarche a pieds parsexe etpardge -EMD de
Bordeaux 2009

oHomm e

— mFemnme

OEnsemble

5417 ans 184 24 ans 25 4 34 ans 35 449 ans 50 &4 64 ans 65 ans et +

A Bordeaux :

Forte représentation
de la marche :

chez les jeunes
Déplacements courts.

chez les séniors
Mais nombreux
« immobiles ».

chez les femmes
Notamment les 25-34 ans.

21% des déplacements se font entierement a pied (H : 19%, F : 23%).

58 % des déplacements a pied sont effectués par les femmes.
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Des pratiques qui différent selon les territoires

Part de la marche dans les déplacements, selon le lieu de résidence

&0

50

40

30
20 +—
) n

Ecpace & Conrnune Banlieus pule Banlieus de  Péle urbain AU Canire p-c-le
dominante m.l]pdmsee pula'lsee ALI polarisée AU pula'lsee ALI urkain AU de Paris Jusguid 20 999 urbain AL de
rurale jusqu'a 98 990 de 100000 A de Paris 100 000 & 10 hab. 100000 & 10
hab. 10000 00O 000 000 hab. D00 000 hab.
hab.

Charp - individus 8323 de § a3s ou plus rézidant en Francz métropelitaine
| = 1994 m 2008 | Sourzes : SCeS, Insee, lnrets, enquéles naliorales 'ransparts el déplacemants 1284, 2008

La marche reste en déclin dans les espaces ruraux et périurbains.
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1“.“”7"“"'"" La ville a vivre | 17 novembre 2011 | PCl4 | 8



=N Ministére de Ecologie, du Développement
= o8 durable, des Transports et du Logement

Durée moyenne de marche
selon le territoire de résidence

Temps moyen quotidien de marche par personne

B plus de 30 minutes
O de 25430 minutes
[0 de 20425 minutes
O de15 420 minutes
O de10415 minutes
[0 moins de 10 minutes

EMD de Bordeaux 2009
schéma CETESO
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La voiture domine

Bordeaux 2009
Part des modes de déplacements En 2009

Voiture = 64 %
Marche =21 %

70%

N TCU= 8%

50% ZR = 5 %

40%-

30% En 1978

20% Voiture = 50 %

- oy . -r Marche = 28 %
TCU= 9%

0%

Marche Voiture Deux Roues Autres 2 R _ 1 1 (y
modes = (o]
CETESO, d’apres EMD de Bordeaux 2009

Mais, du fait des rabattements a pied vers les modes de transports
mécanisés, la marche (sur le domaine public) concerne 57% des déplacements.
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La pratique de la marche se stabilise

Evolution de la mobilité a pied
(nombre de déplacements quotidiens par personne)

14
e 1 \

10 1 — —u

08 + =1
o I .\./

04 +

0,2 +

0,0 \ \ \ \ \ \ \
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

—— France (EMD) —— Bordeaux

—_— Source : EMD standard CERTU
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Forte évolution de ’usage de la voiture

Evolution de la mobilité des modes
(nombre de déplacements quotidiens par personne)

285 o
- Bordeaux — =
2,0
1,5 +
1,0 -
: .\
- L — .
0,5 |
r I§ - —il
: e — —
0,0 \ \ \ \ \ \ \
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
—— Marche —— 2 roues —i— TCU —— Voiture
Source : EMD Bordeaux
Eu Mais en diminution entre 2000 et 2010.
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Pourquoi marche t-on ?

Bordeaux 2009
Part de la marche a pied

100%

80%-

Source : EMD Bordeaux
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Pourquoi marche t-on ?

Bordeaux 2009

Part de la marche a pied En moyenne, un Bordelais

marche 16 minutes par jour
7 (y compris rabattement vers et
oo depuis les autres modes).

Mais les marcheurs «exclusifs»
marchent en moyenne
57 minutes par jour.

Ils sont 250 000 sur 880 000
résidents de [’aire d’études.

Source : EMD Bordeaux
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Un exemple : les achats

EMD Bordeaux 2009
Mode de transport selon le tyvpe de magasin Graphique BVA
B5%
TE%
52% 49%,
I5% 3%
14%
T 6% 45 Th 0% 1% 3% 5% 6%
4 - | 3 : i — TI— i
Vaoiture TCU Viln Marche
B Multi-mot fs en o nime commerctal CAchats en petite tmoyen oomme roe
CAchas en prand moag asing s upe rmarché et U Achets en march é coovert et de plein vent
byvpermarche etlear galere mumehande

Marche et voiture sont les modes de déplacement principaux.

La voiture est en quasi-monopole pour les centres commerciaux.

Elle reste majoritairement utilisée pour les petits et moyens
commerces.
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Le vélo
ST e En moyenne, un Bordelais fait
LR 1 min 50 de vélo par jour.
20%-
| Mais les utilisateurs font en
15%- moyenne 44 minutes de velo

par jour.

Ils sont 37 000 sur 880 000

2% W% résidents de l’aire d’études.

Source : EMD Bordeaux

Marche et vélo sont peu utilisés pour le travail.
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Un potentiel de report modal vers la marche ?

La marche = mode privilégié de la ville dense et des courtes distances

Ré partition medale des déplacements selon leor longoeur (Agglo)

Ny e e e e A e s S e e e e e e S S R e
D 8 i e i i

b b T T e

[ T e, A e e ] L e T B B i B B B 2 S e e S T S L
BRUL fmemnmnan

T T SN £t MR S PR g e St R Lt et B By B B B B e e S S S S T e
R i S N e e e e e e L e e T el R e et it e

20 % —
JO%G fmemsme s mmmman s nn s mn Ty W W T s a5 S na Smm e s AmS s Ea s mEE A e ma e n e S RV ——y e s m

Smm———

ﬂ"_.'l"'. —— T T - T s | - | T — 4 i - T ——
Moinsde 1a42km 2a3km 3a4km 4aSkm 5aTkm TalO0km 10415 15420 20kmet
1km km km s

EMD Bordeaux 2009

Graphique BVA —t—Visiture —— T Vil — Mure he
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Un potentiel de report modal vers la marche ?

Distance moyenne d'accés auxmodes de transport(m)
(EMD de Grenohble,Lille,Lyon,Marseille,StrashourgetToulouse)

500

450 ol
400

350 /

300 - -

200 /

150 /

100 /

50 /

A d

VP conducteur Bus urbain Carinterurbain Tramway M étro Train
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Et le week-end ?

On se déplace moins.

Le samedi : jour des achats ... en voiture

La marche est moins utilisée ce jour la.
Les scolaires utilisent plus le vélo.
Le taux d’occupation des voitures augmente.

Le dimanche : jour du repos et des loisirs

On rend visite, souvent en voiture, rarement a pied.
On marche et on pédale pour faire du sport.
Le taux d’occupation des voitures augmente fortement.
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Proportion des différents modes de déplacements selon les jours 2} k_ d 7
en semaine et le samedi = e e n °
80 - 74
70 1 Bordeaux 2009 B
60 - s de déplacements selon les jours
50 - et le week-end
40
30 - 54 53
20
20 - 15
9
E 6
10 - 3 3 . 4
o -
Apied Vélo Deux roues Voiture Transports
motorisés collectifs
1 Jour de semaine M Samedi EMD Bordeaux 2009

22

20 -

10 -

o 4
Apied Vélo Deux roues Voiture Voiture Transports
motorisés  conducteur passager collectifs

[ Jour de semaine B Samedi B Dimanche e s

[Ty Ny —

RtrusLGen Frascanse

.
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La géne physique au déplacement

De plus en plus de personnes génées ou limitées dans
leurs déplacements.

1 1 % des person nes de 1 8 Personnes génées dans leurs déplacements, selon trois niveaux de géne

et selon I'age (en %)

ans et plus se disent génées -

physiquement ou génées .

dans leurs déplacements. -

(8,4 % en 1994) =

6 % des personnes de 18 ans 3,5 T e
et plus sont génees pour R b
marcher quelques centaines e petpes se adpaoerseu

de metres. e Lo L
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La perception de la marche

Durée maximale acceptable de marche selon I'age ’ .
pour un déplacement habituel DU ree maxi male acceptable
de marche pour un
déplacement habituel ?

22
20 20 20 21 2

En moyenne :

27 minutes.

18 a 24 ans 25a 34 ans 35a49 ans 50 a 64 ans 65 ans et plus

EDVM Albi 2011 W Ensemble M Ale permis B N'a pas le permis

Les jeunes et les plus agés sont préts a accepter la durée la plus longue.

Mais, pour les jeunes, la « découverte » du permis de conduire change
g Uétat d’esprit.
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La perception du vélo

Qualification du vélo

ECOLOGHIUE

L’aspect pratique n’est cité
qu’en 4¢me position

(il est cité en premier pour la
voiture et les transports
collectifs).

SPORTIF/ S AIN

DANGERFUX

PRATH}UE

AGREABLE

LOISIR

BONMARCHE, BCONOMID UE PAS CHER
FATIGUANT

RAPFIDE

REND AUTONONMNE(OU LIBRE
INADAFTE

UTLE

Ce sont surtout les notions de
loisirs et d’environnement qui
sont mis en avant pour ['usage

SILENCIRUX

LENT

FLEXIELE/ COMMODE

PAS PHATIQUE g - P
i du velo.
FACILE
Ll = Cub 2009
- 29,
CONVIVEIAL P
- W Agplomér ation de
[ EMD Bordeaux 2009 CONTRAIGNANT [ 3% Bor deanx 2009

Graphique BVA
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Quelques mots de conclusion

Une volonté d'apaiser la ville.

Faire changer les pratiques de mobilité n'est pas chose
aisee.

Besoin d'accompagnement et de communication.

Le report modal vers les modes actifs : de nombreux
enjeux.

Un enjeu a agir en dehors des centre-villes.
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Merci pour votre attention
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