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Adaptation du ville au piéton
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Les droits du piéton
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Les Suisses sont de
gens sérieuy, ils ont
compris

le plaisir de la
marche:

les figures de
Giacometti.




Les droits du piéton

Un patrimoine avec de beaux batiments, ca aide,

mais les piétons ont des besoins spécifique pour leur
espace.




Introduction

¢ Le XXI eme siecle change la perception entre

I'usage de l’espace public, I’économie, les besoins
humains, I’environnement et la mobilité.

* Les politiques et les techniciens commencent a
adapter la conception de la rue a de nouvelles
données comme les Agenda2l, le protocole de Kyoto,
la charte d’Aalborg, les directives de I'UE, en
fonction des connaissances sur les piétons et leurs
besoins.

*L’obligation d’écouter différents groupes d’opinion
sur les plans de mobilité et les projets

d’'ameéenadement dec ruees chanae Ia donne_



Introduction

° Il est dommage que la crise économique fasse de
I’ombre sur les besoins vitaux de I’'homme: la santé,
la sécurité, la qualité de I’'air et le bruit produit par
les véhicules.

* Dans de nombreuses villes Européennes et du
monde, il y a plus de déplacements a pied qu’en
voiture privée.

* Ce constat doit modifier I’'approche de la voirie afin
de tenir compte plus largement de Ila place de
I’homme.

° Il faut noter, cependant, I'accord des Maires des
Villes Européennes de I’Environnement :



Les droits du piéton

Allée de Tourny, Bordeaux

Les passages
piétons rendent
la ville
perméable.

Environ 100
metres entre
croisements




Les villes Francaises

® 1l y a des années, en passant dans le sud de la

France, je remarquais que les rues au centre ville,
avaient instauré une priorité pour les piétons et
aménageé sur I’espace public des lieux pour passer le
temps, des cafés, des restaurants.

* Ce n’était alors pas le cas a Barcelone.

°* Maintenant a Barcelone, toutefois, s’il y a plus
d’espace pour les piétons, il y a aussi plus de
terrasses (avec des fumeurs), de plantes, de motos
stationnées et finalement moins d’espace pour
marcher.



Enrique Granados, a Barcelone -

pendant des années les voitures stationnées occupaient
50 % de la rue. C'est désormais un espace pour tous et
sans stationnement.




Concepts concernant les piétons

° Une rue normale dans lI’espace urbain. Plus
d’attention au véhicule qu’a I’étre humain.




Concepts concernant les piétons

* Le projet d’'une rue commence avec les
besoins de l’espace pour les piétons (la
section transversale) et I'analyse des points
de traversées de ce groupe d’usagers.

* Si on commence a penser a partir des
piétons, la ville change d’aspect et de mode

d’utilisation.

* C’est donc indispensable de disposer de
I'information concernant le nombre futur de
piétons et de leurs déplacements dans

I’A’“ﬁ‘ﬁ l‘lll‘l:‘



Quelques associations en Catalogne, Espagne et
en Europe pour piétons, sécurité et mobilité
soutenable
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Charte Internationale de la marche.

Approuvée a Melbourne en 2006 a la
Conférence Walk21

International Charter for Walking

Creating healthy, efficient and sustainable communities

where people choose to walk

Increased inclusive mobility

Welldesigned and managed spaces and placesforpeople
Improved integration of networks

Supporntive land-use and spatial planning

Reduced roaddanger

Less crime and fear of crime

More supportive authorities

A culture of walking

NSRS

Recommandation: Chaque administration doit signer la
charte en tant que déclaration d’objectifs



La loil sur les déplacements en
Catalogne.
PDM vy PMU, 2003

La loi de mobilité approuvé en 2003 au Parlement de
Catalogne donne priorité aux mogens de transport plus
soutenables et un droit d’accessibilité a tous.

Cela implique que les piétons entrent en scene.
La sécurité routiere est devenu une priorité

A la suite d’une instruction ministérielle de 2006 tout
projet et plan doit inclure une prevision pour tout les
types de mobilité future, y compris les piétons.

Il est demandé de calculer les émissions de GES dans
I'environnement.

Dans les municipalités avec plus de 50.000 habitants il
est obligatoire de développer un plan de mobilité dans

lacec limitfacec da Kviaka



Concepts concernant les piétons : le projet

La maniere de d’intégrer les piétons dans un Projet
doit se faire en au moins 6 dimensions:

* I'espace nécessaire (profil en travers)

* la prise en compte des croisements

° la dimension verticale (hauteur et pente)
* |la dimension du temps

* les groupes d’usagers (personnes agées, PMR etc.)

I'intégration de lieux pour se réunir

Habituellement nous pensons d’abord la définition
des voies pour des voitures circulant en ligne droite

1w I s C’"ack catitlarmanmntE 1r1tmea Adimaanmnciam PASIC &~A



Concepts concernant les piétons :
Premiere dimension

L’espace pour les piétons:

* Nombre de voies nécessaire sur le trottoir: Une
pour chaque direction et une pour sortir, regarder
les vitrines, parler etc.

* |1l faut aussi prévoir un autre espace pour le
mobilier urbain, les arbres etc.

* 4 voies a 75 cm: total au moins 3 metres pour
chaque trottoir.



Concepts concernant les piétons :
Seconde dimension

Le croisement entre les déplacements des piétons et
des conducteurs:

* Le passage piétons doit étre intégré au trottoir.

* En I’état, le conducteur estime que l'espace du
passage piétons est sur son territoire ce qui est
dangereux.



Respect du citoyen et de la sécurité

Les Piétons
marchent en ligne
droite.

Les détours
obligatoires sont
dangereux et peu
efficaces.

La largeur du trottoir est au moins de 3
metres : 3 voies plus une marge pour des

o~ o~ A~



Allée de Tourny Bordeaux

Les passages Piétons |

Allée Tourny sont tres |

pres des carrefours.

/ Rue|| du ChatngFT'rompette

Les personnes

marchent en ligne
droite.
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Besoins des piétons :
la 3eme dimension, la hauteur

Tarragona. L'aide mécanique pour les piétons est
AREN | an nécessaire




Besoins des piétons :
la 4¢m¢ dimension, le Temps

* Les feux tricolores: Cycles courts:
max. 60 secondes

* Vitesse de référence: 0.8 m/s. Ajouter
5 a 10 secondes de réaction du piéton

ageé .




Besoins des piétons :
les dimensions 5 et 6

° La 5™ dimension :

c’est penser le projet pour chaque type
d’usagers: personne agée, enfant, personne
handicapée etc.

* La 6™ dimension :

un espace pour rester tranquille, regarder les
vitrines, parler, etc.



Les piétons, généralement,
n’ont pas suffisamment de lumiere

SITUACION NORMAL

= '|  SOMBRA
NIN. MIN.

SITUACION NO APTA PARA PEATONES

DERROCHE PARA CONDUCTORES, CON FULNTE
DE ILUMINACION PRGPIA

Les traversées de piétons

ont besoin d’une lumiere
spéciale.

Eclairage pensé aussi
pour les piétons

PROPUESTAS

AHORRO ENERGETICO Y ALUMBMADO DONDE
SE MECESITE

MENOR INTEHNSIDAD

Luz ' EVITAR |
EN ACERAS SOMBRAS

LUMINOSIDAD MAS UNIFORME
ALUMBRADO ESPECIAL SOBFPE

PASOS DE FPEATONES



Des rues pour cohabiter

Les réverberes sont nécessaires pour piétons

Badalona




Respect pour le citoyen et la sécuriteée :
Volume du trafic et ambiance écologique

* La capacité de circulation des voitures dans une rue
est la référence pour organiser la mobilité. Cette
approche ne tient pas compte des piétons, de
I’environnement et des résidents.

 Dans le futur il est nécessaire de définir le concept
de « Capacité d’environnement » , qui dépend de
o Sécurité Routiere
0 Niveau du bruit
o0 Contamination (micro particules)
o Espace pour les piétons.

* Ce volume d’environnement a aussi relation avec les
usagers du rue (résidents, bureaux, commerce,

EtC . ) . Cafalunya.;t-é{;&
Camina



Permeéabilite

. V4 mgm 7 = 7
La permeabilité pour les non motorisés dans I'espace

public est prioritaire - plus que le tracé d’une route.

° On a réussi a penser la perméabilité pour la faune
(axes ecologiques) mais pas pour les etres humains.
Basta!

°* Pour cette raison, il convient d’avoir des
cheminements agreables pour les pietons

* Il faut un budget pour « perméabiliser » 10 % des
routes d’une collectivite chaque annee.



Permeéabiliteé

Nous en sommes proches....

SANT FELIU DE LLOBREGAT Las grandes infraestructuras pasan, pero crean barreras arquitectdnicas

NEMEE CTRA: H-140



Les droits du piéton

La perméabilité de la Garonne.

Des ponts pour
les conducteurs -
et les piétons?

Que peuvent faire legig” 8
piétons pour passer ¥,
le fleuve

A partirde 3 a5
km: obligation d’
utiliser un
véhicule

¥ Solerricin



Permeéabilité

PARADA BUS EN CARRETERA

SISTEMA ACTUAL PARADA BUS

FRECUENTE
PARADA BUS

PARADA EQUIPADA

PROPUESTA

L’arrét normal pour
les passagers du
bus, sur route

Comment traverser
la route avec moins
danger?



J'ail peur de traverser....

L’arrét est de I'autre coté
de la barriére de sécurité

Voie rapide pour chasser le piéton avec
la vitesse nécessaire.




Vitesses limitées a 50 et a 30.

° 1l n'est pas utile que toutes les rues aient une
limite de vitesse de 50 km/h

* On peut avoir quelques arteres principales a
50km/h et la plupart des rues a 30km/h

° Le réseau doit s’organiser en fonction des
ambiances urbaines.



Hiérarchisation des voies

* Les conducteurs doivent pouvoir distinguer le type de rues
ou ils circulent et 'aménagement doit indiquer la vitesse
recommandée

* Il y a de nombreuses maniéres de transmettre cette
information.

* Les rues principales doivent suivre les régles pour les
piétons et PMR : trottoirs larges et passages piétons tout les
100 metres en ligne avec le chemin des piétons et avec les
feux tricolores.



La continuite de la
marche

Un exemple
de
traitement
de
carrefour

Entrée d’une rue locale: changement de vitesse
lisible



Zones 30

¢ Le temps du parcours change peu avec
I'introduction de la zone 30

Viaje normal en ciudad afectado por zonas 30 Kmvh
Velocidad /- \
|
50 Km/h W Velocidad
Maxima
1 1
I 1
i |
[ |
I |
I 1
/| | Distancia
250-300m 25-35Km 250-300m
Inicio 3-4Km Final
(15% cel iempa Max 50 - 30 Km/h)
Velocidad media de trayecto, con semaforos, STOP's, ceda el paso
y pasos de peatones no llega a los 30 Km/h




La maintenance.

Mode de détection des probleme
des piétons : les techniciens
doivent faire leurs visites apres la




Il semble qu’il existe une priorité
pour ce qui n’en a pas besoin

Le pieton a droit a un chemin sans
obstacle



| a Badalona

inéa

Parc |

Avec |'habitat
et les lieux de
travail de
chaque c

du parc

pas la

oté
1Ns

d

’

bilité

suffisante

7/

perméa




Un parc linéaire sans vision transversale
: permeéabilité

Vue vers le polygone
industriel




Un élément de base : I'information et
I’orientation du piéton dans la rue

Cela devient normal d’avoir des Exemples de Barcelone et de
panneaux pour les piétons Winchester
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Données de Barcelone,
Distribution Modale

Etapes de desplacaments a Barcelona

2.10/09

% modal

ETAPES Intarns Connexio
TRANSPORT PUBLIC 1.690.815 : 1.408.471 3.099.286
TRANSPORT PRIVAT 907.036 18,35% 1.239.501 43,41% 2.146.537 27.52%
A PEU | BICICLETA 2.346.250 47,46% 207.321 2 553,571 3

TOTAL 4.944.100 100% 2.855.293 7.799.393

Nota: Les dades de desplacaments s'extreuen de 'lEMEF'10, aforaments de transit, dades de viatgers en transport pablic, mobilitat
escolar, luristica...

Etapes en desplacaments Interns: Etapes en desplagaments connexio:
4.944.100(63,39%) 2.855.293(36,61%)

Cada dia es realitzen 7,8 milions d’etapes de desplacaments a la ciutat: 4,9 interns i 2,9 de
connexio.

El transport privat continua la seva tendéncia de contencio en els desplagcaments interns.
El transport public ja supera el privat en els desplagaments de connexio.



Exemple :

Réseau primaire pour piétons a Barcelone
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Données de Barcelone : réseau
routier

* Xarxa Basica” Aprovada en decret d’Alcaldia del 16 de novembre de 2005
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La gesti6 del 27,55% de la longitud de carrers de Barcelona, ja permet donar servei al 82% del transit.



Données de Barcelone : fréquentation
des transports collectifs 2000 - 2010

Evolucié de les validacions en el transport public (milions)

OPERADOR 20000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

METRO 2941 G058 23980 3320 0 3433 9453 3534 3864 ITEA 3816 | LdsiE BA% B 4T
TH {autobds BGN) w23 BTz wues 2037 2051 205.0 2077 205 w48 BE0 a4 335 656 =T
TOTALTMB 4664 " 4931 " 511,8 ' 5357 ’ 5484 ! 5502 5611 ' 5769 571,32 5576 5707 23% 1306 -1,1%

FGC. 60,7 632 700 730 758 749 780 7941 @808 798 798 0,1% 004  09%

AODALIES RENFE 954 1036 1109 1119 1138 1226 1222 171 1144 1101 1037 -58% 6,41 -11,5%

ALTRES BUS 871 95 1073 1141 1201 1259 1320 1409 1446 1426 13849 -2.9% -4.18 -1,7%

TRAMVIA 77 13,0 16,9 20,9 23,2 23,9 23.8 -ﬂ.,*'l'?'n -0,09 14,1%
TOTAL 7086 7594 8001 8346 8658 8867
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650
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Données de Barcelone : réseaux
nouveaux de bus expres a Barcelone,
systeme Orthogonal, 1975 et 2010.
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*

Réseau Orthogonal Bus

*+ Avec 300 - 450 metres entre arreéts

l‘i’- Beboers med
ootimiere! gangefslond mindre end 2
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( Bolig -+ Blssion « BOstop »Destingtion) s

fatstand. ( 7DOm)
{Afstond ved omstigning p2 300m | =224 minutter
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Distances de marche pour arriver aux arréts de bus
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Réseau Orthogonal Bus

Accesibilidad Ponderada en autobuses en Barcelona.
Zonas Plaza de Catalunya y Barrio Besos (1979)

% viajes B* BESOS PLAZA DE CATALUNYE

con % viajec
] £0% -
50% —— R AT 509 — T AL
— R CrIogon — — e
40% 4 40%: 4
I0% 4 0% 4
20%: 4 T
10%: 4 10%: 4
' ] | |
% T | % T T T T |
1w ™M 3N 4 0 =0 ™ = min. W ™M ¥ 40 0 & T = 1 min.

PLAZA DE CATALUNYA: Mediaactual 23'
Media ortogonal 22'

BARRIO BESOS: Media actual 45'

Media ortogonal 30

Le temps des parcours est réduit dans la périphérie



Données de Barcelone

e Evolution seécuriteé
2002-2010

4500 -

4000 1

2500 4

2000

1500 -

1000 4

routiere a Barcelone
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308

2005
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Turtsma

= = = = Prigeccio Turisme
— Molocichetas

= = = = Proaccid Motocicletes
Celomotors

= = = =PFrgeccio ciclomolorns
Viananis

= = = = Propochs Vianants
Biciclales
Frojeccio Bicicletes



Données de Barcelone : Stationnement VP

Véhicules sur I’espace public

Evolucio de I'oferta d’aparcament de vehicles en cal¢gada

TIPOLOGA 2006 2007 2008 2009 2010 %10/09 %10/07
AREA BLAVA
AREA VERDA PREFERENT RESIDENT Rag:it:

AREA VERDA EXCLUSIVA RESIDENT
C/D

Véhicules hors espace

Evolucio de I'oferta d'aparcament de vehicles fora de calcada

TIPOLOGIA 2007 2008 2009 2.10/09 2=10/07
Veins 393.508 405.298 411.736 416,112 -0,5% | 2,1%
Publics 145.094 145,696 146.250 147.129 141.902| -3,6% | -2,6%
Reservats 51.945 54.361 55.099 55.199 T9.843| 44,6% | 46.,9%
Fora calgada 500.548 605,355 613.085 618.440 635.699 2,8% | 5.0%

2010

FORA DE CALCADA
Per a ts public 132,507 133.108 133.538 141.902

Per a us privat 458.042 472.247 479.547 483.797
Total 590.549 605.355 613.085 635,698 2.8% 5,0%




Données de Barcelone : 2 roues motoriseés

Evolucio de les places de motos

Il y a beaucoup de motos a ANY places :I‘:;:
Barcelone et nombreuses ont 1908 3 390
celles qui stationnent sur le 1999 6.640 3.250
trottoir. 2000 8.590 1.950
2001 10.138 1.548
, S - - 2002 12.317 2.179
Un debat tres vif a lieu pour . - =
libérer cet espace. 2004 17.759 4.588
2005 37.162 19.403
2006 38.234 1.072
2007 38.234 0
2008 38.040 -194
2009 48.280 10.240

2010 52.501 4.221
%10/09 8,7%
%10/07 37,3%




Las Ramblas a
Barcelone

ik _E [ -.w....w»._._..

Le trottoir est-il vraiment pour tous ?




Données de Barcelone :
vélo

Déplacements de cyclistes, 2005 - 2010

Evolucio de les etapes de desplagcaments en bicicleta

Etapes én desplagaments en bicicleta

Any 2007 2008 20089 "
fritorms 30.776 42964 79.289 100.840 895.193 98.525 | 92.5% | 3,500 | 24.26%
Connaxio 4.230 4.597 717 5.084 7.631 7.996 T5% | 4.77% | 12,34%
Total 35,006 A47.561 86,406 108.924 102.824 106,520 3,50% | 23.28%

Evolution de I’accessibilité en transports

Dades sobre accessibilitat

2010
Accessibles %

2008
Accessibles %

2009

Total clutnt Tolal ciutat  Accessibles % Total clutat

Crullles amb semalor per
invidents
Autobusos TME
Estaclons de metro
Estaclons de FGC




Données de Barcelone :
vélos

3000 vélos

Lieux de stationnement pour les vélos.




Piétons a I'ltalienne

L’image que
'on trouve
partout

Publicité

Environnement

2070672008




Conclusion

Le XXleme siecle doit plus tenir compte de ’lhomme
non motorisé dans I’approche de la mobilite.

Donner la priorité a des moyens de transport
« durables »

Prendre mieux en compte les citoyen non motorisés

Diminuer les vitesses des motorisés en fonction des
personnes non motorisées aux intersections

Assurer la perméabilité et I’accessibilité pour les
piétons sur I’ensemble des surfaces.
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www.pedestrian-int.org

Merci d’avoir partagé cet
interet pour les piétons

inira

Consulteurs de Mobilite
www.intrasl.net
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