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* 59 pages sur debit trafic

* 5 pages sur stationnement
. *1 page sur accidents

*1 page vitesses
*3 pages piétons
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Une Voirie pour Tous

*L'erreur : adapter la ville a la voiture

*Le surdimensionnement des voies de circulation au détriment des
autres espaces est de moins en moins toléré par les citadins.

¢l 'espace public étant limité, il est de la responsabilité de la
collectivité d'en organiser le partage, afin d'établir un meilleur
equilibre entre les usages. Il faut destiner la voie publique au
public

Aménager c'est faire des choix

ﬂm ® u http://www.voiriepourtous.developpement-durable.gouv.fr/
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Evolutions

« 2008 : Journée européenne de la sécurité routiere Mme Merli
« il faut reconstruire la ville »

* Changer le concept de Normalité : accessibilité

= Construire un espace civilisé

* Rendre la ville moins « mortelle » : modération des vitesses

* Rendre la ville durable : déeveloppement des modes de
déplacement actifs

*» Des evolutions du Code de |la Route par la démarche du Code
de la Rue

*» Des approches et amenagements differents dans les villes et
villages




La déemarche du Code de la Rue

Déocrets, arrgtés, circulaires

Décret du 30 juillet 2008
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* Principe de prudence

- » Zones de circulation particulieres (nouvelle

T zone 30, Zone de rencontre et aires
pietonnes temporaires)
* Géneéralisation des double-sens cyclables
dans les zones de circulation particulieres

J.ndﬁmuchn Décret du 12 novembre 2010
wLone

de Iu rue »

en France * Pour les automobilistes : le principe de prudence

renforce

* Trottoir traversant

* L'experimentation possible « tourne a droite » feu
rouge pour les velos




La démarche du Code de la Rue




Nouveaux ameénagements

* AFFIRMER des priorités : Pour voir se développer
d'autres modes de déeplacements et permettre a la vie
locale de s'exprimer, il importe donc désormais
d'opérer des choix d'aménagement tenant compte

prioritairement :

1. Personnes a mobilité réduite (PMR) - y compris personnes
handicapees - dont il convient de rappeler que leur présence dans la
population francaise est estimeée entre 25 % et 40 % selon les critéres.

Vie économique ; livraison et enléevement de marchandises..... ;
2. Piétons ;

3. Cyclistes ;

4. Transports Collectifs.




Conception

*Commencer par une
approche globale
*Développer les zones
de modération des
vitesses

*Assurer l'accessibilite | /=
*Assurer la continuité et | .
la sécurité des 7
cheminements modes
doux

* “Penser pietons et
cyclistes »

*Innover!




Exemple 1

Parcours plus court

Meilleure visibilité

Traversee chaussee plus courte
Espace trottoir plus grand
Passage pietons dégage
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FELx

Le Code de la Route s'est principalement construit avec des régles de comportement pour les automobilistes et dans un souci de fluidifier la circulation automobile.



Des situations d'insécurité connues
par le cycliste

* Quverture de portieres

* Manoeuvre de vehicules en stationnement
* Vitesse des vehicules

* Depassement des velos malgré une faible
largeur de la chaussée



La V2C
Voie Centrale Cyclable

Largeur totale de voie de 6m a 6,50m
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