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L ondres : une hiérarchisation de la voirie

Un groupe de travail : la London Road Task Force

* Mis en place par le maire de Londres

» Objectifs : faire face aux besoins croissants et a la congestion associee,
anticiper I'évolution du réseau en adaptant les aménagements, les
vitesses,...

* Principe préalable : Londres et les londoniens ne peuvent pas avoir tout /
partout

« Associant TfL, les 33 boroughs, des associations de voyageurs, des
représentants du monde du fret, business groups, experts en securité
routieéres, chercheurs,...

Deux documents publies en 2013

* Un « contrat » entre les partenaires du groupe de travail (“Task force :
The vision and directions for London’s streets and roads”)

« Un programme officiel de TfL, en lien avec le London Plan (“Delivering
the vision for London’s streets and roads”), avec un business plan de 4
millions de £, le double du précédent (horizon 2031)

Approche
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie

Une grille de classement de toutes les voiries du

Grand Londres en 9 catégories

« Combinant des notions de flux et de
lieu :

* En ordonnée : intensité du flux /
réle de la voie, du local au
stratégique => classification
classique (voie locale, voie
interquartiers, grand axe)

« En abscisse : intensité / centralité /
attractivité du lieu, du local au
stratégique => prise en compte
d’une autre dimension : la vie
locale, les commerces et services,
I'accessibilité et 'aménagement de
I'espace,...

« La notion de mouvement (flux) inclut
les flux piétons

m Approche

Movement

The movement and place axes

Local sgnificunce
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

Une grille de classement de toutes les voiries du
Grand Londres en 9 catégories

London’s street family

« Combinant des notions de flux et de
lieu :

Arterial road City hub/boulevard

Strategic signficance

* En ordonnée : intensité du flux /
réle de la voie, du local au
stratégique => classification
classique (voie locale, voie

interquartiers, grand axe) E SRR
» En abscisse : intensité / centralité /

attractivité du lieu, du local au

stratégique => prise en compte -

d’une autre dimension : la vie
locale, les commerces et services,
I'accessibilité et 'aménagement de e T
'espace,... G
« La notion de mouvement (flux) inclut
les flux piétons
Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
IAU

Local sgnificance
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

Une définition et des préconisations pour chaque
catégorie

A10 Corridor

* ROle des flux et du lieu et fonctions
prioritaires

* Principes d'aménagement associes

«  Aménagements minimum pour les
autres modes / usages

« Boite a outils pour y parvenir

» Variations selon les heures du jour et
selon les jours

* Potentiel d’évolution de la voie

* Une méme voie peut changer de
catégorie selon les trongons (surtout
« place »)

Cambridge Road Stoke Naewington City of London

Strategic significance

Movement

Local significance

»
L4

Local significance Strategic significance

Place
Exemple du corridor A10 qui change de catégorie

selon les troncons

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

Une définition et des préconisations pour chaque
catégorie
« En particulier : recommandations sur

les vitesses de circulation selon les
catéegories

Strategic significance
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Local significance Strategic significance
Place
. Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

Une définition et des préconisations pour chaque
catégorie
« En particulier : recommandations sur

les vitesses de circulation selon les
catéegories

Strategic significance

* Ou encore sur les priorités piétonnes
aux traversees (temps)

Movement

Local significance

Local significance Strategic significance
Place

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
AU
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie

= Arterial Road

* Fonction : business, marchandises / flux massifs (> 100 000 véh jour)

« Usages:
» voitures > 50% du trafic, marchandises environ 1/3
* Bus, cyclistes, piétons : plutbt en traversée

* Objectifs :

» Priorité au trafic routier : fluidité, capacité,...

» Limiter / compenser les impacts sur les quartiers limitrophes :
végétation, revétements de sols,...

» Améliorer les traversées pour tous les autres modes et pour
relier les quartiers (y compris ponts/passerelles/passages
souterrains)

» Voies paralléles pour trafic local et cycles

29/05/2015 8
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie
:_1 Arterial Road (1) T

Enjeux récurrents polluante

Trottoirs étroits Eclairage de Flux motorisés
pas séparés du mauvaise importants sans
fort trafic qualité priorités bus

Absence d’abri
bus et de siege

=l
Revétementde »
mauvaise
qualité

—\\ Niveaux sonores élevés
qui impactent les quartiers

environnants

w Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

Recommandations

Eclairage haute
qualité

Arterial Road (1)

Voies cyclables et
trottoirs larges, séparés
de la circulation par la
végétation

Traversée
piétonne
aménagée avec
compte arebours

Carrefour avec feux
« adaptables » au
trafic (smart traffic
signals)

Abri bus avec
information en
temps réel

Capacité routiere
augmentée pour
améliorer les flux

Revétement
acoustique

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
IAU

central arboré
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie

Enjeux récurrents

Arterial Roa@ﬂ(Z)

Mauvais acces
aux TC pour les
usagers locaux

Services bus
pénalisés par les
arréts « en encoche »

Barriéres Niveaux sonores Signalétique non
visuellement élevés qui impactent nécessaire et
peu les quartiers visuellement
attractives environnants polluante
Flux motorisés
importants
o sans priorités
bus
| =] H 1
- s
n—-’l f-'l
Sl TR
({"\ \
7 AN :
d AN

m Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres

Absence de traversée

Pas d’espace pour les
cyclistes

29/05/2015

piétonne / coupure
pour la vie locale

Matériel de
maintenance
laissé sur la
voie apres
des travaux
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

:F;' A rterl al RO ad))z) Arbres urbains Permettre des nouveaux Large pont paysagé, ou section de
|

pour un effet développements urbains voie couverte pour réduire la
écran visuel et par la qualité des coupure locale, intégrant
Recommandations acoustique aménagements cheminements piétons, voies

cyclables et pour les circulations
- * — locales
Aménagements paysagés intégrant

;'}.

voies cyclables et larges trottoirs
pour améliorer I'accessibilité
piétonne et cyclable du secteur

Info trafic en temps réel

Barriére de
séparation
améliorées

Abri'bus avec Site propre bus Rationalisation des voies et site Suppression signalétique non
information pour améliorer propre bus pour augmenter la nécessaire et visuellement
en temps réel 'accés local aux TC capacité pour le trafic motorisé polluante

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
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hisation de la voirie

erarc

/7

Londres : une hi
Arterial Road (2)

g

Recommandations

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres

*

IAU
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== LONdres : une hierarchisation de la voirie
& High Road

* Fonction : a la fois flux VP importants (20 000 véh jour) mais aussi
centre ville / polarité urbaine

 Usages:
* Flux piétons importants, notamment dans I'aprés-midi
* Mix de tous types de trafics
* Présence de bus mais pas en grande proportion
* Flux de marchandises jusqu’a 30% du trafic
» Itinéraires pour les cyclistes matin et soir (trajets directs)

* Objectifs :
» Fiabilité des trajets routiers
* Priorité bus
« Cheminements sirs et de qualité pour les piétons (y compris
limites a 30) + traversées controlées a intervalles réguliers
» Acces aux commerces et services locaux, y compris pour les
marchandises

m Approche
29 /05 /2015 14




High Ro

Enjeux récurrents

L ondres : une hiérarchisation de la voirie

ad

Absence de stationnement
vélo, sieges et autre mobilier

urbain utile
Espace public restreint et Rue encombrée par Trottoir de Espace inadéquat
mal configuré devant les signalétique redondante taille limitée sur le refuge central
stations et aux carrefours et inutile
principaux

l T — | Js'/'*v_ ;\
I. FaN A eh
kg 3
[ i % \i]/’ ,‘}:S
“\ P
i
S T
//
e - - P .
Barriéres et poteaux : bloquent les Aménagement de carrefour Haut niveau de
Incohérence des lignes de désir piétonnes, barriéres complexe et absence congestion aux
revétements de sol visuelles et danger pour les cyclistes d’espace pour les cyclistes heures de pointe
m Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
29/05/2015 15




Londres : une hiérarchisation de la voirie
High Road

. Signalétique Rue désencombrée
Recommandations Legible London avec gestion
améliorée
Parvis de station désencombré S'Eat|onnement
et réorganisé pour améliorer vélos >
l'espace public Passage piéton formel

ameélioré avec compte

g w % a rebours

Refuge central
redessiné +
panneaux

e - — - - e N T
Sas cyclistes : \\-
Etals de mareti€ bien , 2t
situés-efintégrés i Suppression des o Revétement || Places de stationnement .
A ML Fop Sal e . T H 1
—— /vj elelelele barriéres et poteaux ™~ spécifique livraisons
— CoA SC SR B TR + carrefour redessiné carrefour - .
Aménagements et priorités bus
3 Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
IAU
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__ Londres : une hierarchisation de la voirie
1 City Hub / boulevard

* Fonction : voie principale mais recherche d’'une grande qualité
d’espace public / flux visiteurs et résidents / pble commerces,
services, loisirs,...

 Usages:
» Tous types de flux en fort volume
* Fortréle du bus
* Flux de marchandises significatifs
* Flux piétons importants toute la journée

* Objectifs :
» Priorité a I'acces bus
« Espaces publics trés attractif pour les modes actifs
* Permettre un bon fonctionnement des autres flux
« Marchandises en dehors des heures de pointe
» Actions ciblées pour limiter les flux de VP non nécessaires

City hub/boulevard
m Approche
29/05/2015



L ondres : une hiérarchisation de la voirie

Enjeux récurrents

City Hub / boulevard (1 — « péninsulaire »)

Stationnement vélo

Environnement peu
accueillant pour les
piétons : fort trafic et

Lignes de désir
des piétons non
prise en compte

Nombre important
de collisions

Barriéres et poteaux :
bloquent les lignes de désir
piétonnes, barriéres

insuffisant et mal placé

visuelles et danger pour les
cyclistes

orientation difficile

Large espace
inaccessible au
centre du rond-
point

|
+

et
|
~—t

._—f:c‘C
Forte ™ = o _ &S I EFg
congestion en F= ;f"""
; & 3 == e
heure de pointe = B / .f-' b \G
Carrefour i publtaires par signaletiaue
compliqué pour / - : L
les Cp C(I]isteg { ’ﬁevet\e%nﬁfe inesthétiques redondante et
y mauvaise qualité et mal placés inutile

City hub/boulevard

w Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres

29/05/2015




Londres : une hiérarchisation de la voirie

Carrefour avec feux
« adaptables » au

I City Hub / boulevard (1)

trafic (smart traffic

signals) Suppression

Recommandations | «Péninsularisation » du rond-point / des barriéres
création d’un nouvel espace public - et carrefour
Station VLS + S
; redessiné
stationnement
Nouvelle entrée de station vélo face a la -
plus lisible et accessible station de métro T_r.?versee
piétonne
Ecrans aménagée avec
. publicitaires compte a
rebours ﬁ

Tesatate ﬁ intégrés
KRNV

gualité

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
A

29/05/2015

- . ’ J’ - -
. | Cafée sur T DA il | -
"1 \TH respace 1k 5T s " /,?:Jr'
T || public b et ld s ==
F H e 0 I \ %
g 5 l'\ W
| = , Y ' -
,‘ I ‘ ! .'.-:A /A\t & . : g N \ 5 e
> 0 / S 3 Revétement anti
' 0Ny bruit et anti glisse
S=bae= " o / 9 Arrét de bus
Arbres e —| Aire de avec abri et
+ bancs ’:// livraison en / - “‘)7 Voie cyclable information en
intégrés Revétement de encoche AT s généreuse + sas temps réel
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Enjeux récurren\(g\

Connexions
piétonnes a

par rond-point
a fort trafic

\\ \{\\;\ |

\q\\‘*' '
{ AN

niveau limitées \\

Revétement de
mauvaise qualité

=1 City Hub / boulevard (2)

\

|

Péle d’échange

accessible

f\i'

_Londres : une hiérarchisation de la voirie
pes \

Barriéres et poteaux : bloquent les
lignes de désir piétonnes, barrieres
visuelles et danger pour les cyclistes

Rue encombrée
par signalétique
redondante et

TC peu visible
\ l et peu

N
Carrefour C \
compliqué pour / J
les cyclistes s

Passage souterrain
étroit, désagréable
et peu sécuritaire

m Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres

inutile

Forte congestion
en heure de pointe

29/05/2015

City hub/boulevard
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___ Londres : une hiérarchisation de la voirie

=1 City Hub / boulevard (2)

Carrefour avec feux
. . | «adaptables » au
. .| trafic (smart traffic

e olte o o d.\e

Large passage * _*| signals) e %o o 0 Mo

décaissé tres lisible / .o v PR T

pour acces station + Voies Station VLS + FCTCE
passage modes cyclables stationnement vélo ¢ 9 S\

actifs sous le rond- intégrées au || a proximité de la " s ) 7 o

point carrefour station de métro ' o v

”L'_' e ‘s'"‘,'. ./o_
cg 5 ..l' 3 . z - "’.S

lL - L -
,Y‘ﬂl‘v’{" p »
o oo AN
| ik . J
I’ | Ay A ‘ : rd
h‘r AFL = r 148 = q '
T - e\ N HATE | g
- |
/ 2 Escalier en « pas Arbres || Arrétde bus
" . R d’ane H + bancs { avec abri et
Mobilier urbain Acces large, en ” A

| intégrés information en

combiné : par
ex. poubelle /
éclairage public

pente douce :
nouvel espace public
avec sieges et café

Revétement de

sol de qualité

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
A

29/05/2015

temps réel
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_ L ondres : une hiérarchisation de la voirie

I Connector

* Fonction : voie interquartier avec des trafics variables, un peu de
commerces, habitat, activité /bureaux mais priorité au transit

 Usages:
» Tous types de flux, avec des variations HP / HC
* Flux marchandises réduits
« Favorable aux circulations cyclistes

* Objectifs :
« Circulation fluide y compris aux heures de pointe
* Environnement favorable aux modes actifs : accessibilité,
sécurite, éclairage, végétation
» Fiabilité des circulations bus pour les troncons empruntant un
« connector »
« Securité routiere

m Approche
29/05/2015 22




Londres : une hiérarchisation de la voirie
= ConneCtor Arrét de bus avec

abri et
Enjeux récurrents / recommandations nformation en Passage piéton avec
temps réel feux
Piste cyclable a double Ligne de feux
sens en site propre pour cyclistes

Signalétique

ga TAG/TAD interdits
: Legible London : Connector

pour éviter les
g cffets de
« raccourcis »

3

M Revétement
@ podotactileet
M abaissement
Q de trottoir

Stationnement
vélo

Voie tourne-a-droite
au carrefour

Entretien de la
chaussée

m Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
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== LONdres : une hierarchisation de la voirie
" High street

* Fonction : destination pour un grand nombre de clients des magasins,
restaurants et autres services. Poumons des communautés locales
londoniennes

 Usages:
» Tous types de trafics, avec des bus permettant 'accés a un
grand nombre de personnes
* Flux variables : plus de trafic motorisé le matin et soir, et plus
de piétons durant 'aprés midi et la nuit.

* Objectifs :
« Espace de qualité pour les piétons, avec traversees
frequentes (et informelles)
» Equipement pour les véhicules de services de livraison
« Sécurité et vitesse réduite
» Accessibilité au modes durables, type bus et vélos

m Approche
29/05/2015 24



___ Londres : une hiérarchisation de la voirie

Enj

\ .

Espace
piéton limité

1

~=1% High street (heure de pointe)

Eclairage mal réparti

Livraisons en heure
de pointe qui limitent

et de qualité variable

'espace sur la route /

Absence d’abri ou de

Vitesse de banc a l'arrét de bus
ciculration trop = P
élevée L ﬂ

=]

/-d‘

Déchets laissés
sur le trottoir

Rue encombrée par
signalétique
redondante et inutile

Absence de stationnement
vélo, sieges et autre
mobilier urbain utile

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres

29/05/2015

Manque de
végétation
(arbres)
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Londres : une hiérarchisation de la voirie

ﬂ High street (entre heures de pointe)

Enjeu .'

‘ T

Sous-utilisé pour
les livraisons et
services

Trottoirs sous-utilisés
par les commerces

s
il | l{']ﬂl!{ljl |

*" %
/

Chaussée assez large :
encourage la circulation
rapide et géne les
traversées piétonnes

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
A

Sous-utilisé
pour la
collecte des
ordures

26




.-= LONdres : une hiérarchisation de la voirie
| —1= High street (hors heures de pointe)

Enjeu ?t | o_

Eclairage
‘ identique quelle N
l que soit I'heure et /‘) )
0 I'activité dans la e
0 rue : potentiel
Q gachis d’énergie:

l v ™~ —

_/,,l —

Fené ; . Places livraisons
enetres rermees = sous-utilisées

manque de lumiere,
devantures inactives,
sentiment d’insécurité

Ramassage des
déchets désorganisé

Manque d’activité
et de dynamisme

29/05/2015 27
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NN TR

Recommandations

WY AW

Eclairage
modernisé, en
facade lorsque
possible

Trottoir élargi, désencombré,
réorganisé. Revétement de sol de

High street

g1eure de pointe)

Londres : une hiérarchisation de

avoirie

Arbres + grilles +

Places livraisons

Arrét de bus avec
abri et

systemes
d’évacuation

potentiel pour des

Arréts de bus

en encoche + si
possible livraisons
par l'arriere

information en
temps réel, aligné
sur la voirie

Espaces plus slrs
pour les cyclistes

1 ( =~

e g o 35,
‘-) . -- -'o':h
| }é r’ﬁ;%;‘- ey
W v 20 ',
5, T o -‘5 "0.: 5
) s B :

qualité et mobilier urbain aligné

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres

y

o O

Stationnement
vélo

x&

Mesures de réduction des
vitesses, dont 20mph
(30km/h) & changement de
matériaux

™ ~ i

i

échelonnés avec
des passages
piétons entre deux

Mobilier urbain
combiné : par ex.
poubelle /
éclairage public

e

Passage piéton
surélevé

\

Sieges

bien placés

29/05/2015
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___Londres : une hiérarchisation de la voirie

| - High street (entre heures de pointe)

Recommandations

Livraisons Entretien tel que
encouragées collection des ordures .
\ | encouragé
s 3 % ~ ',\,.-' “ Lo/~
Cafés encourageés i ..l._f”.'__,. 4 .}
a s'étaler sur le RO NN
. .~ \0" . - . .’u.’)‘/f
trottoir @ % s BRI
b ] TN |
. e O AR
’ % g¥. N UDD EF .'-Lo’\& v'.."'. i
A By -_-.J'..’? - ° 1‘ iy =
0 ) g0 0L el
R .és"\"‘r‘\,_'., J",-" .- e
¢ et ]
' v YL L \
o
<\\‘
~
s
<=

D
Chaussée réduite et
mesures de réduction

des vitesses

29/05/2015

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
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___Londres : une hiérarchisation de la voirie

~ =11 High street (hors heures de pointe)

SN T 2
Recommandations

N

Collecte des
ordures

organisée et
coordonnée

¥

Commerces
encouragés a ouvrir
plus tard

o—

Eclairage intelligent

Livraisons lourdes
encouragées la
nuit

0 :"-‘\SW tt ; L\Jh}
ﬂ @i\‘ \ g '.') “C-"w
Y 8 Lol 46
0% K00 IR G -
J‘: 1",‘ S _"!__ e o O
] Sl 0 nod D T N
70 =
= =
R
S
— o
0 S iin. )

N Systeme de collecte
des déchets amélioré

et coordonné

\

Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londres
IAU

29/05/2015

Encouragement au
développement de
lumiére dans les
vitrines la nuit

Profiter des arbres et
du mobilier urbain
pour développer des
sources lumineuses la
nuit

30



L ondres : une hiérarchisation de la voirie

High street

Barriéres et poteaux :
bloquent les lignes de désir

Rue a fort trafic

Pas d’espace

Espace pas optimisé sa

. p piétonnes, barriéres visuelles sans traversée pour les possibilité de
EnJeUX recurrents et danger pour les cyclistes organisée cyclistes développement des cafés
"r"_-b
Cabines g ] Panneaux
telephon[ques publicitaires qui
mal placées et encombrent le
vandalisées trottoir
\ _///
N\ rf rentit
l
HHTH i
—
' - GRT ":"‘r
’1‘,] ' i ¥l 'l
il : (2] )
1
0} Absence de
place livraisons
R Mobilier urbain
- i N inesthétique et
LT ~Kmal placé
Trottoirs envahis bar. || Trottoirs ‘Iarge; ' Stationnement Revétement de sol de

les marchandises

désorganisé

vélo mal adapté
et mal placé

mauvaise qualité et
mal entretenu

w Approche de la marche et du piéton a Berlin, Madrid et Londrd

29/05/2015
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Londres :
High street

Recommandations

Plateau piéton
désencombré,
mobilier urbain
aligné, espace
marchand 7
délimité par des
clous

~
~

Suppression
des barrieres et
poteaux inutiles

Suppression des
cabines téléphoniques
hors d’'usage et
rénovation des autres

une hiérarchisation de

Mobilier urbain
combiné : par
ex. poubelle /
éclairage public

avoirie

Large carrefour
formel plus loin /_/

EPL AR

(%4 LR
o

Stationnement vé

encombrer les
trottoirs

central pour ne pas

o Signalétique

Legible London

Bande centrale

Srgg [y, poevie ] N pour traversées
L.';' .\\;‘ i ‘:‘.\.&_;;; & ,\f';i‘/ informelles
R IRACHENE I 4 8 N,
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Arbres et sieges :
Voie cyclable
o généreuse
Mesures de réduction \ Arrét de_ bus
des vitesses, yc. modernisé
20mph et changement Traitement de la Places livraison
de revétement traversée piétonne en encoche
par plateau piéton
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie
City Street

* Fonction : concentration de commerces et vie culturelle, jouant un
réle important dans la perception de Londres comme ville a visiter et
dans laquelle faire des affaires. Accueillent un large volume de
visiteurs. Trafic essentiel, notamment TC et fret.

 Usages:
* Beaucoup de piétons
» Bus et taxis en proportion importante

* Objectifs :
» Espace public de qualite, adaptable en fonction des heures
et des usages
* Mouvements piétons aisés notamment traversées informelles
* Mesures de priorité bus
« Déviation du trafic sur des axes de transit
* Prévoir acces taxis et cars

m Approche
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie

City Street
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Revétement mal
entretenu trottoirs
+ chaussée

Large chaussée a u
sens unique :
encourage la vitesse
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___ Londres : une hiérarchisation de la voirie

~IF City Street
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L ondres : une hiérarchisation de la voirie

& Local street

» Fonction : rues utilisées par les résidents, parfois par des cyclistes
pour éviter les rues trop congestionnées, parfois espaces de jeux
pour les enfants

 Usages:
» Tafic automobile local
* Cyclistes
* Piétons,
* livraisons
* Objectifs :

* Environnement accessible et sir pour les piétons
« Stationnement résidents + autopartage
» Décourager le trafic de transit (vers les « connectors »)

m Approche
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Londres : une hiérarchisation de la voirie
~ Local street

Routes s(res pour
Empécher le cyclistes / réseau de

ommandations trafic de transit rues apaisées

Enjeux récurrents / rec

U

Arbres des deux
cOtés de la chaussée
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Trottoirs sQrs
pour familles et
enfants

Parking
vélos

| Angle pour
l[imiter les
vitesses

Revétement spécifique
Espaces s(rs pour stationnement, hors
jeux d’enfants chaussée

pour passage piéton et entrée
dans la zone résidentielle
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____________ Londres : une hiérarchisation de la voirie
O Town square / street

» Fonction : acces population locale / centralité de quartier de type
marché

 Usages:
« Majoritairement piétons
* Peu de trafic de transit

* Objectifs :

* Cheminements piétons libres dans un environnement de
qualité, attractif et sar

« Connections aux extremités avec les autres modes
(rabattements) : stationnement veélo, arréts de bus, VP

« Traversees autorisées autre autres modes en dehors des
heures d’activité

» Livraisons organisees et réglementees (horaires)

m Approche
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B Town square / street

Enjeux récurrents / recommandations

Arbre

Stationnement hors
heures de pointe

Y |
[ Stationnement
) R \¢lo

Terrasses de café

Acces livraisons a
vitesse réduite

L ondres : une hiérarchisation de la voirie

Revétement de sol de qualité sans

différences de niveaux

m Approche

de transit trafic
motorisé

Pas de possibilité

Espace partagé de
rue urbaine

Espace généreux
pour étals de marché
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__Londres : une hiérarchisation de la voirie

* Fonction : forte concentration d’activités commerciales, loisirs,
culturelles / zones de renommée internationale

 Usages:
* Presque uniguement des piétons

* Objectifs :
* Environnement piéton de haute qualite, attractif et sdr
» Pas d’accés prévus pour le trafic motorisé hors livraisons,
idéalement la nuit

Approche
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Enjeux récurrents / recommandations

| City Place

Stationnement
vélo

m Approche

Terrasses de
café délimitées
par des plots

Potelets
amovibles pour
acces d’'urgence

Londres : une hiérarchisation de la voir
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