« Pourquoi
devons-nous
intégrer les
modes actifs
dans les
territoires ? »

Jean Paul Camberlin
www.ruedelavenir.com

Pour une Ville
plus Sire et plus
Agréable a Vivre
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PNUE: programme des nations unies
pour I'environnement:

Augmentez les depenses affectées
aux projets d’infrastructure pour les
pietons et les cyclistes et consacrez-y
au moins 20% de vos budgets de
transports.
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Pourquoi s'intéresser aux modes actifs?
..selon le CEREMA

1) Réduire les colits d'usages de transports,

2) Réduire la consommation d'énergie et les émissions de Gaz a
Effet de serre et de particules,

3) Réduire les besoins en consommation d'espaces dédiées aux
déplacements,

4) Proposer un mode de déplacement plus sain,

5) Permettre a chacun de disposer d'offre plus variée et choisir
le mode le plus adapté a chacun de ses déplacements



1) Réduire les colits d'usages de
Transports

a) Colt individuel:

colt de revient moyen d'une voiture 4500€ / an
(INSEE)

..................




1) Réduire les colits d'usages de
Transports

b) Colt collectif:

les colits externes de la voiture, qui ne
sont pas directement payés par
I"usager s'élevent a 1 600 € par an et
par véhicule automobile



1) Réduire les colits d'usages de
Transports

c) Vulnérabilité économique des ménages:

Pour un salarié au smic, la possession et
|"utilisation d'une voiture implique qu'il
devra y consacrer un tiers de ses
revenus,



2) Réduire la consommation d'énergie,
les émissions de Gaz a Effet de serre
et de particules.

Répartition des émissions de GES par secteur d'activité, entCO,e
source : bilan carbone’/eQuiNeo

Consommation d'énergie par secteur en 2011

Transport et

3% Mobilités
32%
@ Résidentig-tetiaine
O Transport
B Industrie Industries et
B Agriculture Te';:;: es
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3) Réduire les besoins en consommation
d'espaces dédiées aux déplacements,

Occupation de l'espace public
200 personnes

175 voitures 2 bus doubles 1 tram a pied ou a vélo
2400 m? a l'arrét 120 m* a l'arrét 100 m* a l'arrét 1 m? pp a pied
1,5 m? pp a vélo

RURDE DEVEAIRNIR/Q01ZQPLIPC



4) Proposer un mode de déplacement plus sain,4)

InTérféf individuel Intéret collectif

. . R e y ¢ '48.000 déces” par an
~ ' sont causés en France
par les divers polluants
8 de |'atmosphere

g% comme les particules
fines ou le dioxyde
d'azote, benzene, etc.
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5) Permettre a chacun de disposer d'offre
plus variée et choisir le mode le plus adapte
a chacun de ses deplacement.

Q@@ﬁ%ﬂ‘
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Les priorités de rue de I'avenir




Piste n°:1 reconquérir la ville
ey
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Piste n°2: Abaisser les vitesses en ville

£a ville a 30 kmyh
g manche !




Piste n°3

la marche
clef de la
ville a
vivrel

contact \

_\t.’ﬁ VENIE |

Rue de I'Avenir
34, rue de I'Eglise
75015 Paris

Teél/Fax - 01 45 57 12 20

W (uedela enir.com
infosrda @ ruedelavenir.com

Pour une ville plus sare
et plus agréable a vivre

Rue de MAvenir - Association loi de 1901

=) Depuis quelques décennies, ia mobvilité motorisée

a marginalisé les déplacements a pied et créé un
environnement trop souvent hostile et agressif pour ses adepies
mais cette tendance n’'est pas irréversible. 11

public au profit de

qies

Rue de I'Avenir, qui milite pour « une ville & vivre =, publie cette
fiche pour inciter décideurs, techniciens et membres d'associations

La ville n"est pas seulement un espace de circulation ; c’'est d'abord
un lieu de vie que 'on habite, o l'on travaille., que l'on visite, qui
favorise la rencontre et la discussion.

La marche donne acces a tous les autres modes de déplacement ot
autorise toutes les libertés de mouvement en ville, y compris celie
de ne plus se mouvoir. Elle permet d’'assurer le bien-étre dans les
espaces publics urbains_

La qualité de 'aménagement des espaces publics incite & marcher.
Le développement de la marche est un des critéres de la réussite
des aménagements urbains. Mis en scéne dans des espaces publics
de qualité, les pidtons se respectent les uns les autres et sont mieux
respectés par les usagers des autres modes de déplacement.

Facon la plus naturelle de se déplacer et pratique partagée de la
rue. la marche est a la base de la qualité de vie et de la citoyenneté

Novembre 2012



Piste n°4: Le commerce de proximité

Le piéton qui se sent en
securité en situation de loisir,
consomme.

La qualité des espaces publics
est un puissant stimulant 3 Journéermesy e
pour le commerce et leur du commerce

fréquentation par les modes de proximite
G P de l'artisanat

aCtIfS et du centre-ville®




Piste n°H: sanctuariser le trottoir
BON CHOIX !

L A
L\

A VELO,
Je laisse le trottoir
aux piétons !




Piste n°6:

les modes
actifs en = IR LT
milieu T e 20
périurbain et  EErrer AL
dans les villes Eam= 3 vivre

de I’Avenir
et villages

Un trésor est caché . LES OBJECTIFS DE CE DOSSIER
dans mon quartier, dans ma

La revitalisation des communes rurales ou périurbaines implic



Partie 3

Quelques remarques



L'image de la collectivite

LA NORMANDIE,
REGION DURABLE
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NGRMANDIE
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bienfaits de I'effet de masse:

"la secur'u're par le
nombre". Wuin g

II Tonc’ruonne pour les BN oy 4
istes comme pour les i, LA,

|e’rons Plus ils sont
nombreux sur I'espace
public, plus ils sont
prévisibles par les autres
usagers, mieux ils sont
vus'et le risque
d'accident decroit.
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Le vélo outil de libération:

Rouen, des femmes
apprennent

a faire du vélo pour
s'émanciper

élo
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Mais attention!

Chercher a répondre s
aux exigences des |y
uns et des autres ek
c'est, des fois,
renoncer a une
solution collectivel

R LLRR

SOCTLLPRONTS
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Apparition des E.P.D.
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Merci de votre attention

Nous contacter:

www.ruedelavenir.com

Sur facebook:

https://fr-
frfacebook.com/ruedelavenir.france/

Sur twitter:
| @ruedelavenir
02 3589 58 24
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