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Du partage de l'espace a l'espace part
. Faire cohabiter les usagers de |

A

trotto

zhien aux Pays-Bas, 20 000 véhicules, des centaines de
‘et de piétons se croisent sur plusieurs carrefours sans
“sans bandes cyclables ni feux tricolores. Tous utilisent
le méme espace. L'espace partagé renoue avec les fonctions
de la rue : faire circuler tous les modes du plus rapide au plus
lent et permettre la rencontre et I'échange. Une méthode
d'aménagement aussi bien adaptable aux petites rues
residentielles qu'aux grands carrefours.

RENVERSER LES APPROCHES TRADITIONNELLES

La rue, un espace
fractionné

Pour rendre la rue compatible
avec les circulations rapides,
lzs espaces specialisés oni
eté multipliés | un trottoir pour
les pigtons, une piste cyclable
pour les vélos, une voe de
bus et une ou plusieurs voies
de circulation pour les
automobiles. Chague espace
est séparé de "autre & |aide
d'une ligne de peinture, de
rehaussements, ou de blocs
de beton, codteux et grands
consommateurs  despaces.
La rue est alors fragmentée et
na plus quune seule
vocation © la circulation. La
rencontre,  I'échange  sonk
relégués  sur  les  voles
secondaires. On rompt alors
avec I'histoire de la rue, du
vilage constitué autour d'un
axe d'échange. Peu a peu, le
village subit sa route &l na la
vit plus.

Un nouveau vocabulaire
Redonner de la vie a4 ces
espaces est possible. La
philosophia de lespace
partage vient remplacer celle
du partage de l'espaca. Elle
renverse l'approche
fradificnnelle de la rue gerant
les circulations comme des
flux, pour les interpréter
comme des relations sociales,
Tous les modes cohabitent
dans un méme espace en
veillant les uns aux autres,
Lez plus forz ne s'imposent
pas aux plus faibles mais leur
daoivent de la prudence.

Le « chaos productif »

Les feux de circulaton et les
panneaux qul organisent les
circulations  pour  empécher
les confiits sont remis en
cause. Ici, le conflt va au
contraire &fre racherché, il est
e régulateur. Ce n'est plus la
signalétigue qui dicte la regle,
mais  l'environnement  crés,
On peut alors se limiter & la
priorite & droite qui n'autorise
le passage gu'aprés s'étre
assure gue le passage est

libre. Elle impose de ralentir et
de velller a tous les usagers.
Les repéres traditionnels sont
cassés, Dans le doute, nous
sommes plus attentifs.

Aménager une rue et non
une route

Les attributs de route doivent
&tre minimum. On souhaite
faire prédominer les fonctions
de rencontre, donner plus de

place aux modes non
motonsés, || ne faul donc pas
amenager pour la seule
voiture. Panneaux,

ralentizzeurs sont a limiter.
Parfois on se passe de
troftioirs mais  le  Cerlu
recommande de les conserver
notamment  pour  permetire
aux déficients visuels de se
repérer  plus  facilement.
L'enrobé peut laisser place &
des revétements moins
rautants ou moins
caractéristiqgues de Ia
chaussee | pavage, dallage,
asphalte claire_.. La chaussée
est alors effacée et se fond
dans la rua,
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LA ZONE DE RENCONTRE :: L'ESPACE PARTAGE EN
FRANCE

Le Décret n® 2008-754 du 30 juillet 2008 a infroduit dans le Code de fa route le principe de « zone
de rencontre », || se place entre I'alre piétonne et la zone 30. Les principales caractéristiques sont
signalées dans le tableauci-dessous ;

Zone de chroulabon

apalses &n miliew urbain

Wieese maximum Allure du pas 20 kmh J0kemih
Pigons at cyclistes +
vehicules ligs a la dessarto
Usagesrs admis suivant les rigles de Tous Taiis
circulathen el transports &n
comemun
Figtans {sauf par rapport Pigtens (saul par rappon
Priofte  aux Bansgors én commun sux ransports en commun Régime géndral de proré
& guidage permaneant) A guidaze permanant)
Ligux dédids aux pldtons - ; Espaces ol l'on souhaie
Lie i odl on peut réduire |a Tmrtl t’“”di:fpar': ﬂr"f' I:'E frouver un meilleur
ek circulation & guelgues i er;;ns.P 2 Equilibre enfre circulation &t
vehicules vie locale
Saynahsation L& moins possible Le moing possie Le moins possible
Statut  Temporaire ou permanent Permanant Parmanent
0d peut-on créer des Aprés aménagements, les
zones de rencontre ? résultats attendus sont les
De maniere generale, 1a oo on suivants :
veut renforcer la vie locale et p—
donner la priorité auxl pigtons & r ?‘ ~Aire piétonne
en conservant la possibilité de © Allure du pas
circuler pour les automobiles -

sLiew & forie présence
pisfonne o0 les pidtons se
compaortent, ou non, Comme
ayant la priorite {(croisement
antre un grand axe pidtonnier
et une voie de circulation...)
«Centre ville ancien

=Lieu de correspondance
*Hus résidentielle peu
perméable aux déplacements
du reste de 'agglomération
*Hue trop étroite pour mettre
an euvre des trolboirs aux
normes

O Cag ou uhe
Zone de
rencontre
pourrait &tre

AT

«fone de rencontre
20 km/h

«Lone 30
30 kmih

sAgglomeération
50 kmih

‘Vie locale
B Circutation
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AR, 110-2-l. Aprdés e

quatarzigme alinéa, Il esi
inseré un alinéa ains: rédige

& rone de rencontre | section
ou ensembie de sectons de
vates  an agglomeration
constiluant une zone affeciés
B B circulabon de tous kes
usagers, Dans calle rone, |as

'DES EXEMPLES ETRANGERS

1]

i

Let « zone résidentielle »,
"mh‘u "';" hﬂﬂ“:
ZONE »...
Présenles  en Belgique,
Suisse, Pays-Bas, Allemagne,
Royaume-Uni,  Espagne....
parfois dés les anneées 7O,
Ces rues limitent la circulation
a 10 ou 20 kmih et leurs
chaussées s'ouvrent au jeu et
a la circulation pigtonne, En
geénéral, le frafic v est frés
faibbe.

)
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La zone de rencontre

Concept trés populaire en
Suisse. On en retrouve dans
de pelites rues comme sur

des grandes voies  de
circulation,

A Grenchen ce sont 5 000
vehicules  par  jour  gui

fraversent la wille & 20 ke
BUr une woie ol ce sont les
piétons qui sont prioritaires. Et
a Bienne la grande place de
la ville ol se croisent

pletone  sonl  aulorigés A
circuler sir la chaussée sans
¥ stationner el beneficient de
Ia prigrité sur les véhicules. La
vitesse des vehicules ¥ esl
imilgea 20 km [ h, Towles les
chaussees sont & double sens
pour  les cyclistes; saul
disposilions différentes prizes

quolidiennement 12 000
vehicules, 1200 bus, 6000
vilos el plusieurs milliers da
pigtons a subi un complet
réameénagement en zone de
rencontre. Taut samble
fonctionner relativement bien
car la vitesse de BS % des
automobilisies {(WVB53) est de
24 kmm un seul accident
grave y a éaté relevé depuis
2002,

Les traversées
d'agglomérations dans le
canton de Berne

Les viiesses maximums sont
de 50 ou 30 km'h et le piétan
n'est pas pricritaire.  Pour
autant, ce sont des aspaces
partagés. On a parfois
SUpprime les passages
piétons pour leur laisser la
possibilité de traverser ol bon
leur semble. La satisfaction

par lautoritéd  investe du
pouvalr de police. Les anfrées
et sortiea ce cefle zone sont
anfenosss paf une
signalization &t 'ensemble de
la zone est aménage de fagon
cohérente avec la Hmilation
de vitesse applicabla. «

PLUS D'AUDACE

ﬁ”j‘ﬁanger le concept despace partagé fait depuis longtemps déjd ses preuves, gu'il soit
appliqué a des rues résidentielles ou des grands axes.

est partagée, car les
automobilisies gagnent en
fluidité et les pigtons en
liberté. Ce sonl surtout les
pius ages qui applaudissent la
démarche. A Kiniz, 16 000
vehij et un bus toutes les frois
minutes n'ont pas empécha
de faire de la rue principale un
espace partage.

La zone de rencontre : un
pas de plus vers le Code
e la rua

Confrarement 8 Nos vYOEsMS
nous navons en

Belges,
France que le Code de la

mite pour organiser  les
gireulatione  urbhaines.  Cet
gutil est ure bonne manisre
dintégrer  de  nouveaux
principes de regulation © la
prudence, |2 co-utiisahon
e la rue...




Le « Shared space »
C'est actuellement |3 forme &

plus  aboutie . d'espace
partage. Soutene par  un
pragramime de I"'Union
européenne, notamment aux
Fays-Bas. Quelques principes
simples sont appligués |

*Lla rue pare {avec son
histoire), pas la signalétique ;
*Les seules régles @ rouler a
drodte et priorite a droite |

e '&fre humain esl placé au
centre de 'amenagement ;
*On crée uwn flou et on
provogue le contact wvisuel
entre les usagers

O réduit le différentiel de
vitesse entre les usagers ;
*Tous les usagers ont les
miémes droits |

sLes déplacements sont un
moyan, pas un but ;
='apparente insécuriteé
contribue @ promouveir la
vrale gécunté (x chaos
productif =) ;

«La wvoilure n'est pas  un
protléme, mais un élément de
la solution,

A Drachten aux Pays-Bas ce
sont 20 000 weéhi), des
centaines de bus, vélos el
pietons gui se croisent dans
plugieurs carrefours o0 les
regles et espaces ne sont que

suggérés, Mis a part la
circulafion et la prorte a
droate, il ny aucune autre

régle de circulations.

« Si on traite les les gens
madumﬂlm
se comporter comme tels,
Mais si  on les
muunu‘hllln. ils se
comporteront en adultes »
Koop Kerkstra, responsable
du projat de shared space &
Drachien.

On passe dune Inniquﬁ

FPOUR ALLER PLUS LOIN...

Des rézultate

encourageants

D& maniére générale, le bilan
de ces expériences montre
gue ces aménagements nea
sont pas plus accidentogénes
gue les plus classigues. lis le
sont méme souvent moins et
les  accidents sont moins
graves. Aussi, ils ont souvani
pErmis d'augmenter le

nombre de pigtons et cyclistes
gui ze sentent plus rassurés.
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