A pied, a vélo, bien dans ma ville

GRENOBLE - METROPOLE
APAISEE

Dijon le 18 septembre 2019
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Métropole apaisée « Villes et Villages a 30 km/h »

v’ Pourquoi ? Comment ?

v Une nouvelle conception des Espaces Publics
v’ Les projets Cceurs de ville, cceurs de Métropole
v’ Le plan vélo

v’ 'évaluation de la démarche

 Quels enseignements apres 3 ans ?
* La parole aux usagers

* Points forts
v’ Et apres
N\
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La Métropole grenobloise, c’est

450 000 habitants (Grenoble 150 000)

49 communes dont 25 < 2000 habitants

Un projet politique orienté sur les modes
actifs, le cadre de vie et la santé des
habitants

Métropole depuis 2015



AGGLOMERATICN GRENCBLOISE

2030 " Le PDU comme feuille de route
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Stratégie en faveur des modes actifs et d’'un meilleur cadre de vie

» Généralisation du 30 km/h en agglomération

» Apaisement

v Par le développement des usages

v' Par des aménagements incitatifs et qualitatifs
» Démarche d’effacement des feux

b , T |
_ ] .. 11 PlanVélo / modes actifs i CVCM'’S dans 17 communes :
Guide Metropolitain | ¥ s i

. | 1 7 7
des espaces publics ii y AT . i
¥ S o e i
Conforter les poles de vle : : i —_— - : : T_ /:; EUR : : :

S = e 1 / S\
ﬂY > conforter HH e A \--\= "\ DE VILLE . :
. H e HAe e | VX' 7caurs — I |
o > co-construire HH 7. gaasis S ..~ 'DE METROPOLE ’- :
: > expérimenter ii A gt 2 il PN R i

. . e ; HE : A s 3 " 1 5 /. I_ -

x4 > simplifier 1 it i g |5 2 WeE P l
cuttiver fa diversieé : : K = | : iyt ot 7N :
: : "— ! ‘r‘l; | \ | :
(D i : - ——— 3 1 -/ Une d:mar:hemélropoﬁ{uine. :
Falre mieux, avec molns 1 1 *’7{-_ N I des projets urbains pour les péles de vie 1
1 1 ; T - i T ______/_ ____________ A j

ZTL - ZFE



La démarche Métropole apaisée
« Villes et Villages a 30 km/h »
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Impact .0 km/h
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Impact 50 km/h

Om

25m

zF}‘
GRENOBLE=ALPES
[METROPOLE]

vie locale

Circulation

Circulation



Loi du 17 aout 2015 :

« Le Maire peut, par arrété motive, fixer pour tout ou partie des
voies de l'agglomération ouvertes a la circulation publique une
vitesse maximale autorisée inférieure a celle prévue par le code
de la route, eu égard a une nécessité de sécurité et de
circulation routieres, de mobilité ou de protection de
I'environnement. »

Rue limitée a 50 km/h

H
5 J Zone 30 ou section
limitée a 30 km/h

IMETROPOLE] Hier Aujourd,hui

Rue limitée a 50 km/h

Ville a 30 ou en zone de rencontre
GRENOBLE=ALPES



Depuis 2016, 43 des 49 communes
ont rejoint le dispositif pour
basculer de ¥4 de voies a 30 a :

e 80 % de voirie < 30 km/h
« 20 % de voirie a 50 km/h

10 communes a 30 km/h
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Les outils pour inverser la regle
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Le 30 devient la regle : le 50 I'exception

e Généralisation des double sens cyclables

* Création de zones de rencontre
 Mise en cohérence progressive des aménagements :

feux, signalisation, marquage, largeur de chaussée

ARTIN-D'HERES

SECURITE |

Portail-Rouge : les panneaux "*Stop”
bientoét supprimés pour limiter \a vitesse

) o

e Ferrer, par
19 h. Al'Espace
e fa Republi-

L a réflexion était engagée lidée, en forme d'interroga-
par la municipalité depuis tion, proposée d'entrée par

un certain temps et les habi- Jean Cupani: « Que fait-on ?
tants du quartier Portail-Rou-  Garde-t-on les "Stop” ou est-
ge, invités a débattre sur la ce que nous les suppri-
sécurisation de la voirie, ont mons ? ». Et de corroborer sa
finalement fini de la convain-  proposition en affirmant que
cre... Dans le courant du pre-  les enlever « permettra aux
mier trimestre 2018, les pan-  automobilistes de faire res-
neaux (ou marquages) pecterla priorité a droite » et,
“Stop” de plusieurs rues du du méme coup, de «réduire
leur vitesse », Si les habitants
ont trés vite semblé favora-
bles 4 l'idée (on retiendra no- |
tamment l'avis unanime de |
quartier Portail-

meAmidant Harmrd

quartier (celles qui sont per-
pendiculaires a la rue Jean-
Jacques Rousseau, notam-
ment) ne seront bientét plus

qu'un lointain souvenir. La [I'Union de

T e S ki,




Information / Pédagogie

80 - 250 Km/h: 0.02 %

70 - 80 Km/h: 0.06 %

20 - 70 Km/h: 242 %0

40 - 50 Km/h: 9.03 %

30 - 40 Km/h: 2627 %o

0- 30 Km/h: 6220 %

S’ARRETE ?




Une nouvelle conception des espaces publics
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Le guide des espaces publics

Partager I'espace public en faveur des mobilités actives et des transports en commun
Donner envie de marcher
Favoriser le déplacement a vélo
Renforcer I'attractivité des transports en commun
Réduire et apaiser les déplacements motorisés et les nuisances associées

Conforter les pdles de vie

Conforter les poles de vie
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Garantir la place de la
nature et prendre soin
de I'environnement

Garantir la place de la nature et prendre soin de I’environnement
Cultiver la diversité

*Q‘ Faire mieux, avec moins

Cultiver la diversité
du territoire

»;

Faire mieux, avec moins




Partager l’espace public en faveur des
mobilités actives et des TC

Donner envie de marcher
Le projet et ses enjeux dans le réseau piéton universel
Les outils d’aménagement pour marcher plus souvent et plus longtemps

Favoriser le déplacement a vélo
Le projet et ses enjeux dans le réseau vélo
Les outils d’aménagement pour remonter sur le vélo

Renforcer I'attractivité des transports en commun
Le projet et ses enjeux dans le réseau TC

Les outils d’aménagement pour valoriser le TC

De I'arrét bus au pole d’échange : mode d’emploi

@ Réduire et apaiser les déplacements motorisés et les nuisances associées
Z4 { Ameénager pour privilégier la voiture partagée et I'intermodalité

GRENSBLE=ALPES Rationaliser I'espace de la voiture
I METROPOLE]



maniere de concevoir
les espaces publics
de mobilité

Co-construire
Innover
Expérimenter

Simplifier

Déroger a la regle pour contribuer a la faire évoluer

@ Apaiser par I'usage : animer, « fabriquer des piétons»
ZZ =
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Dzn= b meEtopo ke grenobloise, ke 30 devient B Egle, kS0 Pexception. Pour vivre et 52 déplcer sanin dans Bwille 330, i fautmwirgue:
B prése nee d usmpe s espace poblic estos gu'il v ade plos efficace pour mientin B eicukton;
I'aménzgamant daitdonner k& priortdsux pidtons, 30 welos ot 3 Buie beak . Lapaiementde B einculation pemet s0e wsgers de s S p-
proprier 'espace et ded e eifier kburs modes de traneport, donpe envie s0e oo nductears 3 =a0inun com po e me it adapts et de eepaocter

B limitation 3 30 lmah.

Une grands majorite des 59 communes de Grenoble-Alpes
Métrapales intégré lo dis positifc Métropole apaisée v Sur
plus de 500 kmide wairies m et palitaines, traversant tns
los quartiers et les coeurs de boure, b witesse estmainte-
rant limitée 3 30 lm/h. Cependant, cette nouvelle rigle
n'est pas toujours respectie,

Comnment inverser e sentimentde priorite sbdonner envie
au corducteur de lever le pied sans généraliser kb verkali-
sation, nidémultiplier lus ohstacles et les protections qui
2enent les uszRers les plus wulnérables, consomment de
l'espace public ot impaetent los budgets ?

Comment passer dela route 3 larue ot rapandre aux enjous
d'usages locany etd équité de medes de deplacement 7
Clestendidiant moins de place 3 la weiture que 'on pour-
ra mieuz accueillir 'vsager quia quitce le volant,

Bu travers de ce 2uide, b Métropole s'est donnée des
cibles concrétes 3 atteindre 3 'horizon 2060, elle sou-
baite que S0 % de b surface de 5es nouveaus espaces
publics soit dédide 3 I'intensite sociale et 3 la vie locale
[squares, zones de rencontres, Zones pistonnes, trottoirs,
places..].

| Comprendre los anjeux de wotre projetdans son contexte et adapter by vite s quz usages
1. Différancierlos amenagementzdans la ville 330, enfonction des contextos locau

1] La desserte locak : woia 3 30 lon'h 3 faible trafic
2] La rue de transit ; weie 3 30 Ion/h 3 fort trafic
1. Passerde laroute e
1] Limiter l'amé nagameant qar il ne 1850t s tout
2] Les outils pour se soustrain au caract@ne routier
M. Connattre lesragles élémentaires du code lame

De nouveaux référentiels d’aménagements

POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE L'ESPACE PUBLIC :
LES NOUVEAUX REFLEXES

9,

Cette fiche répond aux problémes courants rencontrés par les communes et les techniciens de terrain, qui doivent profiter de la moindre op-

PArURItE d*intervention sur l'espace public pour améliorer 13 vie des usagers. & noter

« ["aménagement ne régle pas tout maisincite ['usager a avoir le bon comportement. Le civisme reste la base d"un bon fonctionnement de
I"espace public ;

+ de petits ajustements et un accompagnement pedagogique sur site peuvent résoudre les éventuels dysfonctionnements;

* e rappelde la regle, voire la « sanction », pedvent Btre nécessain en casdenon-respect récurrent ;

*« |e mobilier de contention [potelet, barrigre..] et de régulation [feux, ralentisseurs) colte cher et crée des obstacles il doit 8tre utilisé pour
des dysfonctionnements avérés et 13 ol toutes les autres approches ant Echoué,

La Métropole, en lien avec les communes, sounate poser
le cadre de son intervention sur les espaces publics et |a
voirie, en cohérence avec |e réglement intercommunal de
yoirie et le respect. des lois,

s« fu-deld de I'aspect réglementaire, objet direct de |'ac-
tion, 1a Metropole sounaite pouvoir prolonger cette action
par la mise en oeuvre progressive d'amenagements adap-
t85 au cours des années 3 venir © sécurisation, amenage-
ments en faveur des pistons et des cyclistes, amédlioration
du cadre de vie, vegELdlisation, création de zones de ren-
CONtre, pistonisation... =

[extrait de la délibEration-cadre n®55 relative aux espaces
publics et 3 |avairie du 3 faurier 2017).

Le territoire de la Matropole comprend 2 252 kim de voirie
ol il faur favariser 13 vie locale, développer les modes ac-
tifs entoute sEcuUrts et aider aux changements d'habitu-
des avec des aménagements adaptés, pour le plug grand
normbre.

CETTE FICHE Y0US SERA UTILE POUR

Pour plus de cohdrence, d'efficacits et de sobriscs dans
les inuvestissements, les services de la Métropale ont ba-
soin d'une bofte 3 outils opérationnelle. Cette fiche n'est
pas exhaustive et les thématigues abordses ici seront da-
vantage déacailldes dans les autres fiches.

I. Clarlfler le cadre dactlon pour faverser Fautenemle et I'efflclence des technlclens de terraln
Il Harmon Iser leg pravlques d'Interventlon sur I espace publle @ 185 quatre &tapes de I'aménagemant mévropolivaln

1) Conception simple et lisible

2) Pédagngia et communication

3 Prévention pour sensibiliser avant |3 sanction
1

&) AmEnagement plus raisonne de I'espace public: mobilier et marquage

En synergle avec les flehias VILLE & 30 H°04, YELOS H°02|
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Revoir la place du citoyen et favoriser
les expérimentations d’usage

 Undialogue renforcé autour de la construction des projets

 Des initiatives des habitants favorisées

18



Les projets Coeurs de ville, coeurs de Métropole
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Coeurs de Villes, Coeur de Métropole - Grenoble

Un projet unique alliant
aménagement, déplacements,
développement économique,
associant Métro, Ville et SMTC

Gares

Zone piétonne existante
Extension zone pietonne

* Liaisons entre les poles du .,
centre-ville )' 5




Boulevard Agutte Sembat en 2017
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Boulevard Agutte Sembat aujourd’hui
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usage

Test d’




17 territoires engagés dans la démarche
Coeurs de ville / Coeurs de Métropole
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Plan vélo

B — les garages a vélos, pour lutter contre le vol de vélos

C - les services vélo (location, réparation, etc.),

D - l'incitation au changement de comportements pour convaincre
le plus grand nombre




Quelques chiffres

15% : la part des grenoblois (ville-centre) qui va travailler a vélo

7500 : le nombre de Métrovélo en location

320 km de pistes cyclables

78% : le nombre de déplacements de 1 a 5 km encore effectués en voiture.

12% : objectif de part de cyclistes dans la Métropole (équivalent au réseau tramway)

EVOLUTION DE LA PRATIQUE CYCLABLE DANS LA METROPOLE
DE 2009 A 2017

2 300 000

2 200 000

2100000 | I | 10 /|/
|

2 000 000

sl il

1900 000

P Un nombre d’
N 1800 000 : | | ! L _ . . :
7S mon———C OO O accidents a la baisse

| l |
GRENOBLE=ALPES 1600 000
I IMETROPOLE] 2009 2010 20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017



AMENAGEMENTS CHRONOVELO

PLANNING DE REALISATION

s

GRENOBLEALPES
OPOLE

* 4 axes N

* 44km de réseau N N =N
e 10 M€ sur 2017-2020 L W
* une piste cyclable de 4m de la
 Un repérage facile '

PONT-DE-CLAIX \ "
: RESEAU DEJA
REALISE

RESEAU REALISE
EN 2019

RESEAU REALISE
EN 2020

m— |
I RESEAU REALISE
EN 2021 - 2022

I OPTIONS RESEAU REALISE
EN 2021 - 2022

VizILLE " ¢

PONT-DE-CLAIX



un réseau cyclable avec des itinéraires
lisibles, sécurisants et directs

Une « séparation des flux »
Des aménagements en faveur du quand cela est nécessaire

« partage de la voirie » en mixité

fl“

< ”
GRENOBLE ALPES I E
_— U E 0 R U

DANS CETTE RUE,
JE NE DEPASSE PAS
LES CYCLISTES
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D’autres principes en faveur d’un meilleur partage
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Evaluation de la démarche reglementaire « Villes
et villages a 30 km/h » avec le CEREMA

gz\')}‘
GRENOBLE=ALPES
I METROPOLE]



Evaluer, une nécessité

. Une exigence réglementaire pour perenniser ou non le
marquage dérogatoire de limitation a 50 km/h.

« Une opportunité pour cerner les pistes d’amélioration de
la démarche vis-a-vis de ses objectifs

ZF}‘
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Dispositif d’évaluation
(automne 2018)

1. Mesurer la compréhension, la perception et les effets du dispositif
2. Evaluer l'efficacité du marquage 50

Mesures quantitatives

— Vitesse (98 points de comptages automatiques, analyses des
radars pédagogiques)

— Accidentalité, via I'observatoire de la sécurité métropolitain

Enquétes qualitatives sur 10 points (5 communes + 5
sur Grenoble)

— Aupres des automobilistes, usagers de I'espace public (2950
guestionnaires in situ)

— Lisibilité du dispositif

— Effets qualitatifs : évolution des comportements/respect

ZF}‘
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o Lisible et comprise par la plupart des usagers

« Dans les cas contraires, cette signalisation n’induit pas
de comportements a risque

« Rapport d’évaluation transmis en aolt 2019 a la
délégation a la sécurité routiere

gF}‘
GRENOBLE=ALPES
(METROPOLE]



gF}‘
GRENOBLE=ALPES
(METROPOLE]

Effets sur les vitesses a 3 ans

Amplification de la tendance globale a 1 an : légere
baisse des vitesses en moyenne a l'échelle de
I'agglomération, mais :

Evolutions différenciées entre Grenoble (baisse

significative et continue) et autres communes (hausse 1
an apres début de la démarche, puis légere baisse)

Evolutions hétérogénes suivant les axes (vitesses
moyennes et vitesses élevées) : différentes suivant les
points de comptage considérés, a Grenoble comme dans
les autres communes

Comportements variables suivant les horaires (meilleur
respect diurne)

Ces tendances sont affirmées grdce a plusieurs
indicateurs complémentaires



Les radars pédagogiques

Outil de communication ou outil de modération des
vitesses ?

« 125 radars pédagogiques installés progressivement
o Effet radar intéressant a court terme (- 4 km/h)

o Légere atténuation dans le temps

GRENOBLE=ALPES
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Effets sur I'accidentalité

Des périodes et volumes d’événements ne permettant pas des
analyses statistiques : les résultats suivants sont des tendances

« Sur I'ensemble des modes : stabilité des événements en
volume, en gravité et dans leur répartition spatiale

o Baisse du nombre d’accident impliquant des piétons ou des
deux-roues motorisés

o Pour les piétons : cette tendance a la diminution est plus
marquée sur les axes passés a 30 km/h

Tendances a confirmer avec l'intégration des données 2018.

GRENOBLE=ALPES
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Compréhension et acceptation du dispositif
(3000 usagers enquétés)

50 300 2600
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Compréhension et acceptation du dispositif

Respect de la regle (déclaratif) en progression depuis 2016 :

o « Respecte » : 38 % vs 33 %
o « Cadépend »:32%vs 33%
o « Ne respecte pas » : 30% vs 34%

Plus marqué a Grenoble (cohérence avec les mesures de
vitesse)

=> Des campagnes d’information a relancer ?

gz\')}‘
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Ressenti positif des modes actifs

61 % des piétons et 70 % des cyclistes se déclarent favorables au
dispositif (meilleurs taux a Grenoble pour les piétons)

78 % des cyclistes déclarent se sentir bien ou tres bien vis-a-vis de
la circulation (contre 70 % en 2016)

51 % des piétons déclarent se sentir bien ou tres bien vis-a-vis de
la circulation, sur le lieu ou ils sont interviewes.

Les raisons du ressenti positif des piétons

< & e > @ & a £ -
e @ & &F & 58 3 & &
“ . \@& b@Q\, &}@& _‘53'@‘"’ é;:\éo \}@‘E’e @ée. b:a,e @@‘g &\$ {\4{'@9
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Ressenti négatif - Zoom piétons

49 % des piétons déclarent ne pas se sentir bien, voire mal vis-
a-vis de la circulation, sur le lieu ou ils sont interviewés.

Les raisons du ressenti négatif de certains piétons

GRENOBLE=ALPES
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Que suggerent-ils?

Que plebiscitent les usagers pour ameliorer leur ressenti?
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Synthese de I'évaluation a 3 ans

Des améliorations sur la période d’étude 2016-2019
(vitesse moyenne globale, accidentalité piétonne) mais
des situations contrastées suivant le périmetre considéré.

Le 30 km/h : une notoriété en baisse mais un respect
croissant.

Une confirmation de Ila corrélation entre
vitesse, aménagement et ressenti des modes actifs.



plans de circulation :
baisse du transit et des
vitesses (marguerite)
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Les point forts de la démarche

Une demarche partagee entre tous les acteurs

Progressivite de la demarche et cohérence avec les autres
actions métropolitaines

Diffusion d’'une culture commune, notamment a travers le
guide des espaces publics et sa grille d’évaluation

Des projets Cceurs de ville, Cceurs de Métropole, avec des
expéerimentations dans de nombreuses communes

Emergence des zones de rencontre

Tests en cours et réflexion engagée vers le développement
des rues-écoles (PDU)
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Et apres

Quelques défauts/incohérences de signalisation a traiter

Des aménagements d’espaces publics a conforter
o Plans de circulations ambitieux pour reconquérir d’avantage
o Zones de rencontre et priorité a droite dans les quartiers

o Transitions 50/30 ou entrées de villages a marquer fortement

Des actions pédagogiques chez les jeunes (savoir marcher et pédale
* Autonomie
« Sécurité
» Relais auprés des adultes
Des actions de contréle/sanction a renforcer
* Moyens et coordinations
« Pédagogie et verbalisation sur le refus de priorité piétonne

N\
Z { « Automatisation/vidéo-verbalisation a venir
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Bonnes pratiques
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DANS LE CADRE DE LA SECURISATION
DE L'ACCES A L'ECOLE COTEAU

‘

DEVIATION : SUIVRE CHEMIN JAQUIER
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