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AVENUES METROPOLITAINES : PENSER LA VILLE APRES LAUTOROUTE
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FROM ROADS TO STREETS : METREX + EUROCITES + URBACT
Reconvertir les voies rapides urbaines en Europe. Changement de paradgme?

Oslo Bruxelles

@stre Aker vei Delta Herrmann-Debroux

. . ' : ! B 7 .' : ‘f.“ \. - -k L ’ ; :’
_ | | - o © City of Oslo ©'Commune d’Auderghem
From Roads to Streets Q Q

METREX Expert Group From Roads to Streets - Urban Regeneration in the City Fringe 3

In cooperation with the Eurocities project “Urban Regeneration in the City Fringe”, METREX has initiated i
an Expert Group From Roads to Streets: the transformation of roads to urban streets as a key measure to
transform the urban fringe.
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The EUROCITIES project will primarily investigate how to transform and integrate today's road-traffic
barriers in the surrounding urban fabric. The intention is to change the roads from car-promoting
structures to promoters of environmentally friendly transport and urban multifunctional spaces.
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s, URBANISME & TRANSPORTS ~ ENVIRONNEMENT  ECONOMIE & SOCIETE ~ CARTES & DONNEES Q

Apres le confinement, quelle stratégie pour les
espaces publics métropolitains ?

Chronique des confins n® 6 Sommaire

30 avril 2020 | &2 Contact | & Paul Lecroart
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LES VILLES CHANGENT
= DE IRAJECTOIRE

Les villes Emergent, sépanouissent, se rétractent, ss transforment.
~Eites meursnt ot parfois renasssent. Certaines.
=8 matamorphosant : Singapayr, Copenhagee, Medidlin
Sonteniies decrises en chahgeantde Lrajectome:
D'autres ontdéveloppé des stratégies de résitience
8n réponse & des chocs. Toutes devrontvita négocier
des mutations profondes pour faire face Buxdéfis écotogiques

et sociaux du prochain siécle. Mais commant 2.

Pand Locreary, urbankss, Uinsust Parts Rgion
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LUTIC
U LA NATURE

APRES
LA VILLE-AUTOMOBILE,
LA METROPOLE HUMAINE?

A partir de la seconde moitié du e modéls
-automobile » sest surimposé & laville-gare duxwe siecle
lle- pédestre des es précédents, Stalant les métropoles
et les rendant dépendantes des énergies fossiles. Aujourd'hui, on
parle devilles compactes, de « car-lite» oude « & e Iving ».
Mais quid du p: bain ? Et quid de l'arrivée attendue de robots
dans nos rues? Lavenir de nos métropoles sera-t- il humain ?

P

Paul Lecroar, erbanizts, Liesziun Parts Rogion
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LES VILLES CHANGENT LE MONDE. Sept. 201

LES VILLES CHANGENT
LE MONDE

Les Cahiers de LInstitut n®° 176

L'URBANISME TACTIQUE
PROJETS LEGERS,
GRANDES MUTATIONS ?

ABogota, New Yo erdam, Paris et ailleurs, le futur s'invents
bottom onnactés, agiles, créa yens passent
& l'action pour expérimenter des solutions d'aménagement a court
terme, petite échelle ot faible colt. Les collectivités publiques
ntégrent de plusen plu s approches tactiques et collaboratives
a leurs stratégies. Mode éphémére ou mutation plus profonde?

P

Paul Lscroart, erbanizzs, Linstiun Pasts Rogien
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‘Paul Lecroart Institut Paris Region




ANNEES 2010. DIFFUSION DES APPROCHES TACTIQUES

Actions participatives. Court terme, local, bon marché. Expérimentation
Effets visibles immédiats. Pensée long terme. Intégrées dans les stratégies des collectivités
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ENJEUX DE SORTIE DE CONFINEMENT

Eviter un report massif vers la voiture
Encourager 'usage du vélo

Assurer la distanciation physique

Répondre au besoin de nature
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SORTIE DE DECONFINEMENT ETUDE AMENAGEMENT TEMPORAIRES

@ Quelles adaptations en situation de crise ? Avec quels moyens ?
Quels retours? Quels impacts ? Quelle pérénisation ?
Interviews + questionnaire + analyse multicritere
Mobilité active Convivialité Fonctionnalité

INHST-E I8 )

Ciclovia, Bogota. Crédit : Paul Lecroart, L’Institut Paris Region.

La Croix de Chavaux, Montreuil. Crédit : Lina Hawi, L’Institut Paris Region.

Signalétique de distanciation pendant la pandémie du Covid-19,
école Poulletier, Paris 4. Crédit : Joséphine Brueder, Ville de Paris.



CAS ETUDIES EN FONCTION CONTACTS

FRANCE INTERNATIONAL

* Tours : réseau transitoire .

 Saint-Etienne : plan de déconfinement .

* Paris : pistes cyclables et aménagements

piétons .

* Montreuil : Croix de Chavaux et pistes cyclables
d’urgence o

* Val-de-Marne : pistes cyclables sanitaires

* Seine-Saint-Denis : voies transitoires o

e Est-Ensemble : coordination territoriale o

Londres : programme Streetspace for London

Berlin : PopUp BikeLanes de Friedrichshain-Kreuzberg
Bruxelles : programme “Bruxelles en vacances”

Milan : le programme Strade aperte

Barcelone : Bicivias et Actuacions Emergencia
Montréal : rues piétonnes et partagées et voies actives
et sécuritaires

Oakland : programmes Slow Streets et Essential Places

Bogota : Ciclovias temporaires

Etude Aménagements Temporaires (Sept. 2020) réalisée par : Lisa Gauthier, Maximilian Gawlik, Cécile Diguet, Lina Hawi, Paul Lecroart,
Dominique Riou, Teodora Nikolova (Institut Paris Region), avec le soutien de Christelle Bortolini et Elodie Trauchessec (ADEME)



Ciclovias temporaires
Bogota, Colombie

Red de Ciclorrutas

0

Cycliste sur un nouvel aménagement, sécurisé par la police.
Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota.

Corredores de Ciclovias
temporales

550 kilometros
de Ciclorrutas

== 80 kildmetros de
Ciclovias temporales

Le réseau existant de pistes cyclables, Ciclorrutas et les aménagements temporaires, Ciclovias temporales, annoncés en
mars/avril 2020. Source : Ville de Bogota (https://www.idrd.gov.co/sites/default/files/imagenes/mapa_ciclovia.jpg)

Exemple d’une Ciclovia temporaire avec du personnel de I'IDRD en action.
Crédit : Claudio Olivares Medina. Secretaria de Movilidad, Bogota.


https://www.idrd.gov.co/sites/default/files/imagenes/mapa_ciclovia.jpg

Slow Streets & Essential Places
Oakland, USA

! Oakland Slow Streets Program |

OAKLAND
SLOwW
STREETS

i i Slow Streets & Essential Places Network

Vo . Nt / il wsaled as of uly 11, 2020
: 5 9 Corvidors Locations
> - : | 3 — Y
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Le réseau de Slow Streets & Essential Places de la Ville d’'Oakland. Source : City of Oakland/OakDOT
(téléchargeable : https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets)

Un exemple d'aménagement Essential Places. Crédit : City of Oakland/OakDOT


https://www.oaklandca.gov/projects/oakland-slow-streets

Les voies transitoires

Itinéraires cyclables permanents
et aménagements temporaires

VAL-DOISE

SEINE-ET-MARNE

PARIS

VAL-DE-MARNE

Existants définitifs

&

transitolres

Crédit : Conseil Départemental de la Seine-Saint-Denis.

Seine-sainTnems

Intersection Rue de Paris et Rue du Parc, Bobigny.
Crédit : Maximilian Gawlik, Institut Paris Region, 2020.

Intersection Rue de Paris et Rue du Parc, Bobigny.
Crédit : Maximilian Gawlik, Institut Paris Region, 2020.



PREMIERS RESULTATS
Grandes capacités de mobilisation des collectivités, motivation des agents
Occasion unique d’expérimenter des transformations inédites
Diffusion rapide des concepts, créativité, émulation entre villes
Capacités d’intervention hétérogenes (France)
* Maturité et expérience des services (voirie)
 Stratégies et projets préexistants
* Capital social, humain et financier
> Grandes villes et métropoles

> Petites villes, périurbain et rural oubliés



PREMIERS RESULTATS

Difficultés de coordination en Tle-de-France

Ville de Paris
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EXPERIMENTATIONS ET ECHECS DANS UNE VILLE PERIURBANISEE

Saint-Malo. Expérimentation stoppée sous la pression des automobilistes

BEEOEQRRE!

(s OUR - MENTATION @g’:’.:
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© Photos Paul Lecroart Institut



DIFFICULTE A MESURER LES IMPACTS

Réalisations
 Convergence = vélo : maturité du sujet, culture d’ingénieurs, innovations
* Piéetons, partage de I'espace, apaisement du trafic: moins de projets

Evaluation / Acceptabilité sociale

 (Quantitative (comptages vélos), qualitative (réseaux sociaux)

* Critiques des automobilistes, des livreurs, des commercants...

e Critiques des usagers: cyclistes, piétons et personnes handicapées

* Place des citoyens dans les dispositifs d’expérimentation et d’évaluation

Problemes identifiés : défauts de conception, sécurité routiere, esthétique,
maintenance, contrble, comportements, pérénnite...



L'INSTITUT

IMPACT COVID SUR LA MOBILITE EN ILE-DE-FRANCE i

Le tableau de bord Institut Paris Region

Evolution des trajets a vélo

Mars 2020 semaine 10 = base 0

Paris
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Evolution quotidienne @) Evolution pour la période de pointe du matin (7 h-10 h)

Sources - Compteurs vélos [ Open data Paris / CD92



IMPACT COVID SUR LA MOBILITE EN ILE-DE-FRANCE <

Le tableau de bord Institut Paris Region

Evolution de la frequentation des transports en commun « lourds »
Mars 2020 semaine 10 = base 0

20
10

Source : SIDV/IDFM



IMPACT COVID SUR LA MOBILITE EN ILE-DE-FRANCE <

Le tableau de bord Institut Paris Region

Evolution des kilometres de bouchon
Mars 2020 semaine 10 = base 0
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Sources - Sirius [ sytadin.fr

Clé de lecture : Pour la deuxigme semaine d'avril 2020 (semaine 15), les kilométres de bouchon étaient 99 % inférisurs 3 ceux de la premiére semaine de mars 2020 (base 0, ¢'est-3-dire semaine de référence).



IMPACT COVID SUR LA MOBILITE EN ILE-DE-FRANCE

Le tableau de bord Institut Paris Region

Evolution de la fréquentation des lieux : loisirs, achats, parcs, travail e

3 janvier au 6 février 2020 = base 0

Région idF 75 92 93 94 7 78 9 95

BOD
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Loisirs .- Achats P . Travai |

Source : Google Mobility



ENVIRONNEMENT, SANTE

IMPACT COVID SUR LA QUALITE | ¢ Dr FRANCE. LA POLLUTION DE LAIR

DE L'AIR EN ILE-DE-FRANCE N'A CETTE FOIS PAS CHUTE AVEC LE
SECOND CONFINEMENT

IEENE DE ®101 020 [B IMPRI} PDF ®8 LAISSER UN COMMENTAIRE

Les émissions de particules liées au trafic routier n'ont diminué que de 20 % depuis le
30 octobre. Elles avaient chuté de 70 % lors du confinement du printemps.



LA CRISE, LEVIER D’UN CHANGEMENT DE PARADIGME?

Never let a good crisis go to waste
Winston Churchill
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CONTRADICTIONS ET RISQUES POUR LA COHESION SOCIALE (&

Enquéte Médiamétrie/Institut Paris Region

o - .
Un Francilien sur six
u ngm »
envisage de changer ses comportements de mobilité
[ # ] * n #
une fois I'épidémie passée
Des disparités territoriales Vers un renforcement des modes individuels
C'est a Paris et en Seine-5aint-Denis Plus de désir de changement chez les usagers des TC
que I'on est le plus enclin a changer (pour en limiter 'usage) ou ceux du vélo (pour 'utiliser plus souvent).
ses comportements
Usagers de
Voiture
Deux-roues
=4
75 - Paris
92 - Hauts-de-5Seine
94 - Val-de-Mame en commun
10 15 20 % Partdes enquétés favorables 8 % des usagers de voiture particuliere envisagent de changer leur mode
I :uchangement de pratique de déplacement contre 24 % des usagers des transports

de déplacement © LINSTITUT PAAIS REEION 2020 - pichgramnss ©1231/ ey
Sources - Meédis metnie mar 2000, Linstivt Paris Region ki



UN NOUVEL AGENDA POUR LA TRANSITION DES MOBILITES?

La marche a pied comme mode universel

Report massif sur le vélo pour les déplacements de < 10 km
Division par deux des niveaux de trafic routier en ville
Reconversion des autoroutes urbaines

Moratoire pour projets routiers et grandes surfaces

Zéro artificialisation des sols brute

Taxation différenciée de l'usage de l'usage de la voirie

Taxation désincitative pour le e-commerce...



DES PROJETS CATALYSEURS DE CHANGEMENT
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Séoul. Cheonggycheon River Avant. Apres
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