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Une enquéte ancienne, vérifiée réeccemment
* 'enquéte ADEME / FUBICY - 2003

40.4
Dépenses 24.4 224 21.7
- N
en euros
Piétlons Cyclistes Usagers des  Automobilisies
transpors (conoucteurs
pubkcs + passagers)
Nombre de visites par semaine et temps moyen par semaine=
Temps moyen par visite Nombre de visites Temps moyen
par semaine par semaine
Piétons 8 min 30 204 17 min 20
Cyclistes 10 min 125 12 min 30
Usagers des transports publics 17 min 124 21 min 10
Automobilistes 17 min 30 0,72 12 min 40

» Corroborée par des résultats d’autres enquétes internationales récentes
(The pedestrian pound — Livingstreets - 2020 )
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Les piétons aiment le commerce de proximité

Exploitation des enquétes déplacement
étude Cerema 2019 —données 2017

Dans les grandes agglomérations

Dans les villes moyennes
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Périphérie: communes périphériques qui appartiennent a I'EPCl
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Le cas de Rouen

Un avis différent sur les freins a la fréquentation (étude Bfluid - 2016) :

Les commerc¢ants

1n%

78%

70%

25%
25%

50%

Wop d'obstacies sur les rofioirs
congeshon du trafic

frop de bruit/circulation

pas assez de
stationnement

trop d'obstacles sur les frottoirs
congestion du frafic

frop de bruit/circulation
pas assez de
stationnement

frop d'obstacles sur les trottoirs
trop de bruit/circulation

pas assez de
stationnement
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Les clients

Enquéte IPad
Echariilion Centre vile, Roven
©Bfuid, 2016

17%
20%
23%

23%
22%

0%

13%
15%

21%
21%

des magasins haul de gamme

des magasins bas de gamme
congestion du frafic
trop d'obstacles sur les troftoirs

pas assez d'espace pour marcher

pas assez de stationnement
frop de bruit/circulation

des magasins haut de gamme

des mogasins bas de gamme
congestion du krafic

trop d'obstacles sur les froftoirs

pas assez d'espace pour marcher

pas assez de stationnement
frop de bruit/circulation

des magasins haut de gamme
des magasins bas de gamme

congestion du frafic
frop d'obstacles sur les froftoirs

pas assez d'espace pour marcher
pas assez de stationnement
trop de bruit/circulation



* Des retombées indirectes insuffisamment
étudiées et prises en compte :
* Commerces de proximité
* Restauration
* Tourisme patrimonial et hotellerie...

* 'impact des services a la marche sur
I'emploi
* Les travaux de voirie
* Le mobilier urbain, la signalétique
* Les applications sur les mobiles...

* Des économies de colts sociaux :
e Santé
e Sécurité urbaine...
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Le barometre
des villes marchables 7=

77% 23%

marchent pnnapalenm

... dans 1 .. hors

les espaces : des espaces
urbanises | urbanisés

e Questionnaire ouvert du 15/12/2020 au
15/3/2021

* Volontariat : pas d’échantillon représentatif
mais nombre important de réponses

68 510 réponses dont 43 200 exploitables

* Les répondants marchent surtout

* enville
e pour aller travailler,

i fa | re Ieu r'sS courses # Pour quelles raisons marchent-ils fréquemment ?-
* des démarches administratives é _1'
—

https://ffrp- 1111 58% B4y%
a.sphinxonline.net/placeauxpietons/baro _villes pietonnes 82% PR Faire du sport,
analyses/report.htm i faire du tourieme e e
. . faire leurs courses
Infographie « Le Sphinx » et autres démarches administratives t
~
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Le barometre : TOP 5

Des piétons globalement satisfaits mais critiques

Réponses obtenues aprés sélection par chacun de 3 priorités parmi 15 réponses possibles

1 - Aménager des trottoirs plus larges, bien entretenus,
sécurisés et sans obstacles, (41 %)

2 - Réserver les trottoirs aux déplacements a pied (30 %)

3 - Verbaliser davantage le stationnement des véhicules
motorisés sur les passages piétons et les trottoirs (28 %)

4 - Modérer la vitesse des véhicules automobiles en ville
pour la sécurité des piétons (27 %)

5 - Constituer un réseau complet de cheminements piétons
dans la ville, traiter les points noirs et les coupures urbaines
(25 %)
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Une demande de piétonisati

des zones de commerce

Demande récurrente dans les questions ouvertes du
Barometre des Villes marchables.

Quelques exemples a Lyon :

* « le transit automobile et le stationnement mériteraient d’étre
supprimés : cela n‘apporte rien au quartier. les clients des
commerces et les enfants des écoles sont quasiment tous des
piétons. »

* Ce qui est problématique : « certaines rues commergantes avec
de nombreux piétons mais qui ne sont pas piétonnes... »

* «les rues commergantes du centre ville, qui ont des trottoirs
minuscules...De maniere générale, la presqu’ile ou les flux de
piétons sont conséquents et les trottoirs beaucoup trop petits. »

* «larue commercante des Freres Lumiere est beaucoup trop
circulée »

* « trottoirs étroits en centre-ville commercant... : souhait de
rendre le centre ville piéton »
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Le probleme du trottoir

Probleme récurrent\dans les juestions
ouvertes du Barometre des Villes marchables

* Le trottoir n’a pas de définition juridique

* Il est cité dans un article de loi de 2008 qui limite ses
usages aux piétons aux personnes a moblllte réduite
et aux enfants de moins de 8 ans a vélo

* Les associations de cyclistes acceptent généralement
que le trottoir soit réservé aux piétons

* ll'y a encore des pistes cyclables implantées sur les
trottoirs ce que piétons et cyclistes dénoncent

* Les infractions sont nombreuses
* Les tensions entre piétons et cyclistes sont vives
* l'arrivée des trottinettes relance le débat
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La modération de la vitesse

La limitation a 30 km/h en ville devient un
standard

* La pression associative pour la limitation de la vitesse auto dans
les zones résidentielles a commencé dans les années 70 aux
Pays-Bas

* La déclaration de Stockholm sur le modeéle 30/50 km/h
(quiacr)tzigrs/axes principaux)a été validée par les Nations Unies
en

* Lobjectif principal : la sécurité des déplacements mais
apaisement général qui favorise la marche
* Beaucoup d’autres effets
e sur la santé et la sédentarité
e surl’environnement (bruit et certaines pollutions)
 sur la vie urbaine et le commerce de proximité...

En Espagne : obligation d’appliquer le modele 30/50
dans toutes les villes depuis mai 2021

A Graz depuis 1992 sans aucune remise en cause >
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Les continuités piétonnes

Si les itinéraires des piétons sont interrompus
ponctuellement par une zone d’inconfort, ils

renoncent a marcher L] v
* Constituer un réseau complet .. e '*?ﬂﬂiﬂ.-‘.m“
* Traiter les points dangereux %3 : -, é

* Réduire les effets de coupure

* Ne pas se limiter aux centres des villes qui sont des *
vitrines pour les visiteurs :

* Traiter les péripheéries, relations avec les
communes limitrophes

Le piéton n’est pas un vehicule : il utilise tout
I'espace public
e Circuler et séjourner : qualité paysagere

* Services a la marche : les bancs, les toilettes, les
fontaines...

* Une signalétique adaptée...
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Les outils : péage urbain et ZTL

Acces auto limité dans les secteurs de commerce

Plusieurs outils mis en ceuvre dans les
grandes villes européennes
* Le péage urbain a Londres, critiqué pour son
effet ségrégatif

* Les ZTL (Zones a Trafic Limité de I'ltalie), acces
limité sauf riverains, livraisons reglementées et
urgences; modele pour |la France a Nantes,
Grenoble, Paris

* A Turin I'acces auto au centre interdit le matin
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commerces
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Jerarquia viaria en el modelo de Supermanzana

L to I SITUACION ACTUAL SUPERMANZANA
le modele barcelonais
Les « super-ilots » pour éviter le transit et
développer la vie de quartier
* Autos et vélos sur certains axes — , e
e 20km/h puis 10 km/h a l'intérieur B e O e,
km/h p /h . ©0e0 00¢C
* Mis en place sur plusieurs quartiers MRESSRESNIETS b e Reo o
* Tres favorable aux commerces et a la vie de
quartier

Modele adopté ailleurs:
* Vitoria (Pays Basque espagnol)
* Villes dAmérique du sud...
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Le partage de la rue :

réequilibrer 'usage de |'espace public

La crise climatique mais aussi le
vieillissement de |la population
invitent a réinventer la ville

e Réduire circulation et stationnement
au profit de la marche et du vélo

* La crise sanitaire a accéléré la
reconquéte de files de stationnement

* Les extensions de terrasses mesurées
sont assez bien acceptées

* Beaucoup de non respect des regles et M
des chartes créent de I'animosité |

* Les « parklets » californiens arrivent
en France
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L'aménagement du territoire:

Le déclin des centres des villes petites et moyennes

Prise en compte assez tardive du probleme

O. Razemon - 2016
Rapport Marcon 2017
Plan « Action Coeur de Ville » CDC 2018

Les vacances de commerces ne sont qu’un symptéme

Le probléeme est plus global : depuis les années 50
la forme de la ville se dilate et se dilue

Les emplois et les commerces partent en périphérie
’habitat en centre-ville se dépeuple
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VAVENIR

Qualité urbaine = achat plaisir

Donner envie de marcher pour soutenir le
commerce de proximité,
e grace a la qualité de 'aménagement

 a l'utilisation des statuts de voirie (aire piétonne,
zone de rencontre, zone 30)

* alaprésence de végétal pour lutter contre le
réchauffement...

« La ville fait le pieton mais le pieton fait la
ville » (Jérémy Gaubert, architecte et philosophe)

MERCI DE VOTRE ECOUTE

Plus d’info :
www.ruedelavenir.com
WWW.rue-avenir.ch
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