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Ville 30, Ville a Vivre

Grenoble, Métropole Apaisée 5 ans apres.
Quels enseignements? Quels résultats ?

Lionel Faure
Péle Proximité Espaces Publics et Déplacements
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450 000 habitants

49 communes dont 25 < 2000 habitants
65 000 étudiants

Au coeur des Alpes (de 200m a 2200m)

1¢" plan climat en 2004
Capitale verte européenne en 2022

Lancement d’une convention citoyenne
pour le climat

GRENOBLE -

CAPITALE VERTE
EUROPEENNE 2022
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> conforter
> co-construire
> expérimenter
> simplifier
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» Généralisation du 30 km/h en agglomération
> Apaisement/sécurisation
® par des aménagements incitatifs et qualitatifs :
® parle développement des usages
> Plans de circulation / Rues-écoles
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Une démarche métropolitaine,
des projets urbains pour les péles de vie
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Une démarche en faveur des piétons
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Sur 45 des 49 communes entre 2016 et 2021
10 communes en zone 30 intégrale

Dépose des panneaux a l'intérieur des agglomérations
Rappel des vitesses réglementaires par marquage




» Généralisation des double sens cyclables
» Création de zones de rencontre
» Mise en cohérence des aménagements avec les régimes de vitesse :

suppression de feux, priorité a droite, marquages innovants...




https://youtu.be/RQg0Q19PxVA

80 - 250 Km/h: 0.02 %

70 - 80 Km/h: 0.06 %
50- 70 Km/h: 242 %
40 - 50 Km/h: 9.03 %

)-40 Km/h: 26.27 %

0- 30 Km/h: 6220 %

S’ARRETE ?


https://youtu.be/RQg0Q19PxVA

Innover
Déroger a la regle pour la faire évoluer
Apaiser par l'usage : animer,
« fabriquer des piétons»
Remettre les cyclistes sur la chaussée




Dans k métopo ke grenob bise, ke 30 devient Ia régle, Je S0 lexception. Pour vivre et se déphoer serein dars Bville330, il fautsswoirque :

<o priseie d usge s sur [espane publis est o= quil yade phis efficacs pour rkntir hcirubtin

* Faménagement doitdonner b priorté aux pidtons, wx vibs et 3 B heak. L

prprier I'espae et dedhesifier kurs mods de trarsport,
b limitztion 30 lon/h

Une grande majorité des 49 communes de Grenoble-Alpes
Métropolea intéré le dis positif e Métropole apaisée w. Sur
plus de S00 lande voiries métropolitaines, traversant tous
les quartiers et les ceurs de bourg, b vitesse est mainte-
rant limitée 3 30 ln/h. Cependant, cette nouvelle ragle
n'est [as toujours respectie.

Comment inverser le sentimentde priofité etdonner envie
au conducteur de lever le pied sans généraliser b verbali-
sation, nidémuttiplier les obstacles et les protections qui
2nent les usagers les plus vulnérables, consomment de
Tesgace public et impactent les budgets ?

Comment passer de fa route3larue et répondre aux enjeux
d'usages locaux et d'équité de modes de déplacement 7
C'est endidiant moins de place 3 la voiture que Fon pour-
ta mieux accueillit I'usager quia quitté le vokant.

A travers de ce guide, b Métropole 'est donnée des
cibles concrites 3 atteindre : 3 Mhorizon 2030, elle sou-
Faite que S0 % de b surface de ses nouveaus espaces
publics soit dédiée 3 Iintensité sociale et 3 la vie leale
(squares, Zones de rencontres, Zones piétannes, trottoirs,
places..).

1. Comprendre les enjeux de uotre pjet dans son contexte et adapter la vite sse aux usages
1L Différencier les aménagements dans a ville 330, en fanction des contextes locaux

1) La desserte localke : voie 3 30 lon/h 3 faible trafic

2] La rue de transit : voie 330 lan/h 3fort trafic
Il Passer de la route 3 rue

1) Limiter aménagement car il ne Bsout fas tout

2] Les outils pour se soustraite au caractare routier
1V, Connaitre les ragles élémentaires du code lane

S
d adapté et de Rspecter

T -~
POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE L’'ESPACE PUBLIC : (
LES NOUVEAUX REFLEXES

Cette fiche r8pond auUx ProbIAMSs COUFANTE F8NCONTIES paF ke COMMUN 8 ot 185 LaChnIcIsns de Terrain. qui dolvent profiter ds 1a molndrs ap-

POFEUNILE d(nTaruention sur 'aspace public pour amllorer 3 ule des usagers. A noter

* Faménagement ne régle pas taut mals Incite Iusager & avalr o bon comportement. Le clvlsme reste la base d'un bon fonetionnement de
Iespace public ;

+de petits atun sur site peuvent résoudre s Eventuels dysfonctionnements

1 3P o 0 14 £9518, VOIFe Fa o SaNCTIaN . POUYST L0 NECOSSaIT 0N Ca 06 N 0N-0SPECT FECUITONT ;

+ & mODIller de contention (potalst, barriare, ) et e [G9UIALION [feux  FalentisseUrs) co Ite cher et crés 8s obstaclss - I dolt Btre ULilss pour
des dysfonction nements ausres et 3 ol Loutes les autres appraches ant échous

La Matropole, en lien avec les communes, souhaite poser — Pour plus de coherence, d"elficacite et de sabriee dans
le cadie de son iNLervention sur les espaces pUbIics €L 13 s INUBSTISSeMents, les serices de 12 Matropole ot be
voirie, en CONGrence auvec e ragiement. INTeICamMmunal de  soln d'Une bolte a outils oparationnelle. Cette Tche n'est
volrie e I8 respect. das lols [ras eXhaUsTive et 195 Thamatques abordees Il seront da-
wAU-dela do I'aspect. raglementalre, objet direct de I'ac-  vantage datalliées dans les autres fiches

tion, 1a Matrapole souhalte pouwolr prolonger cette action
par ia mise en oeuvre progressive d amenagements adap-
s au cours des annides A venir : sécurisation, aménage-
Ment s en faueur des pIETONS et des cycllstes, amall oration
du cadre de ule, vegetalisation, craation de 2ones de ren-
contre, platonisation .«

[extralt. do |a délibration-cadre n® 66 relative alx es paces
publics et 8 |lavoirie du 3 féuriar 2017)

Le territoire de a Mtropole comprend 2 252 km de voirie
ot il faut favoriser |a vie locale, dévelnpper les modes ac
Lifs en Loute séourite et aider auw changements d'habity
des avec des amenagements adaptés, pour le plus grand
nomtre

CETTE FICHE YOUS SERA UTILE POUR

L Clarifler 16 cadie d°action pour faveriser | ar aes de vermaln
1. Harmon lser 165 pratiquas d'Intarvention sur I espace public : las quatre 6tapes do I"aménagemont mitropolitain
1) Conception simple et 1isible
2) Padagogie 6t communication
5] Prévention pour sensibillser avant 1a sanction
4) AMEnagament plus raisonnd de ‘espace public - mabilier et marquage
En synorglo aves 1og flehes VILLE A 30 H°04, VELOS H702|

https://www.grenoblealpesmetropole.fr/483-

quide-de-l-espace-public-et-de-la-voirie.htm
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particuliar pour kes parsornss 33éas, de proposer un sys-
téma da nokifté économiquansat supportable, de bittar

ntm k boukwememant cinatique at ks atteintes ax
miliaux naturals...

Copendart, on na marcha pas da b ndme figan 3 plat ou
SUr UG pents, Sur LNe courts ou une granda distance,
=ur un chemin de randanna ou un trottair, enwlk oudla
campagna, Fhiver ou Pé§... Los nckivations st ba besans
du pibton sork déférants suvant quil s trowse dans un
cmwr da bourg rural, un quartier derea urbain, wa T
commarcidls, b long d'una rus, dun boukvad...

abstscls, b surissamtat decyclates au da pllars airls

La piéton a donc bescin da theminimants confortabies
informats

st a0rs, mais aus ians pour S'arientar, ou an-
gorada banca o 20 g (otanmat ks parcnnes
Sxios) st Parbien pour Salrkards bs chaleuran &6,

Penctusllanent cantraint sur de courtes zones dange-
rauses (nes dididas autrafic 3 50 kevh at plus, trause-
3§ da carmfours.), n piftan doit majoritairanent Str
libra ds ses mouwenents prur qus | narche sit wai-
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1. Favarisar |a marohs pour taus

1) Un chaminemert afficace

2) Un chaniremart agréatic

3] Un chaminsment sécurisant
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Zone de rencontre

Plan de circulation anti-transit

Vélorue



Traversées piétonnes suggérées

Stations bus apaisées
Mini-giratoire
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DANS LE CADRE DE LA SECURISATION
DE L'ACCES A L'ECOLE COTEAU

DEVIATION : SUIVRE CHEMIN JAQUIER
oTRE COMPREHENSION ! _:T‘_\

MERCI DE V



13 parvis d’écoles et rues libérés en septembre 2021, avec des aménagements transitoires
Aménagements définitifs en cours

1,9 km de rues libérées
300 places de stationnements publiques supprimées (>3500m?)
Mobiliers, jeux, perméabilisation



49km

Des pistes cyclables de 4m

Des rues profondément reconfigurées et apaisées
Des aménagements tres attractifs, sécurisés et lisibles




Entre 2016 et 2019 :
EVALUATION DES POLITIQUES * Vitesse moyenne en légere baisse, plus forte dans le coeur

PUBLIQUES , (.

il d’agglomération

Grenoble-Alpes Métropole s'engage volontairement & évaluer ses

ReliAuE BUBEGUEs pau lesrendiepluc A tig. * Un respect croissant des limitations de vitesse en milieu urbain mais

tres variable selon les contextes
* Une baisse de I'accidentalité piétonne
* Une accidentalité vélo stable malgré la forte hausse de la pratique

* Aucun impact sur le réseau de transports en commun

* Une confirmation de la corrélation entre : vitesse pratiquée,
aménagements et développement des usages.



Une approche globale ne se
limitant pas a la vitesse

Hiérarchisation du réseau
routier : baisse du transit
dans les quartiers




* Une démarche largement partagée

* Progressivité de la démarche et cohérence avec les autres actions métropolitaines

e Diffusion d’une culture commune sur la qualité des aménagements et un meilleur partage de I'espace public
* Des projets Ceeurs de ville, Coeurs de Métropole aux ambitions multiples

* De nombreuses expérimentations

e Zones de rencontre, zones piétonnes et rues écoles

: Une vision «moderne » de la sécurité des déplacements, qui requestionne
la place de la voiture dans I’espace public : vitesse, circulation et stationnement.



Poursuivre la mise en cohérence des aménagements : largeur de chaussée, priorité a droite,
aménagements des entrées de villes/villages, flots piétons...

Poursuivre la hiérarchisation du réseau routier en ville
Développer les usages modes actifs en périphérie
Renforcer fortement le controle sanction

*  Faire baisser le sentiment d’'impunité sur les grands exces de vitesse

*  Verbaliser d’autres infractions majeures : priorité piétonne, manoesuvres dangereuses envers les cyclistes,
stationnements illicites, ...

¢ Vers une automatisation des controles ?



Entre 2010 et 2020 (périmeétre Métro) :

*  +14% de déplacements a pied (35% du total)

* +80% des déplacements a vélo (7% du total), 12% sur la ville centre, 18% pour aller au travail.

* La part modale de la voiture baisse a 42% (-8pts)
Habitants de Grenoble

S
-}

B Voiture MTransports collectis BMVélo [ Marche M Autres Focus sur la ville-centre, en 2019

EMC2 2019-2020

EMD 2001-2002

Mais encore 60% des trajets de 1 a 5 km sont effectués en voiture sur le territoire de la Métropole !
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Un taux d’accident deux fois plus faible que
dans les agglos de référence
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