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• Années 60 : Strasbourg 

façonnée par la voiture

• Années 90 : le choix du tramway 

guide le développement de la 

De la ville-voiture à « la Ville à vivre » 

guide le développement de la 

ville, dynamise les commerces et 

les quartiers

• Strasbourg devient pionnière 

des mobilités actives, ville 

cyclable et marchable. 1er Plan 

piéton (2012)

• 2020 : nouveau cap vers « la 
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• 2020 : nouveau cap vers « la 

Ville à vivre » : espaces publics 

et stationnement, plan vélo, plan 

piéton, RER métropolitain, 3 

lignes de tramway, Plan 

canopée, ZFE.



1er plan piéton 2012-2020
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Promouvoir la marche, plus de place aux piétons
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1ère Magistrale piétonne
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Nouveau séparateur vélo / piéton
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Bilan

• La marche a 
progressé : progressé : 

40 % de part 
modale

• Effet 
médiatique et 

essaimage 
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• Repenser la marche et l’accès à la ville pour toutes et tous

• Assurer des continuités piétonnes

• Apaiser la voirie pour favoriser tous les usages de la rue

Favoriser la marche vers l’école et développer les rues-écoles

2ème plan piéton 2021-2030

• Favoriser la marche vers l’école et développer les rues-écoles

• Faciliter les franchissements des axes majeurs

• Améliorer les perméabilités piétonnes du territoire

• Rendre la marche agréable par des espaces publics plus 
confortables

• Mieux prendre en compte le piéton dans les nouveaux 
aménagementsaménagements

• Réduire les conflits d’usage de l’espace public

• Innover, expérimenter, évaluer

• Communiquer positivement, créer des événements fédérateurs, 
favoriser la participation citoyenne
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2ème plan piéton 2021-2030

 Cibler des publics spécifiques : enfants, femmes, 
personnes à mobilité réduite (rues écoles, enquêtes personnes à mobilité réduite (rues écoles, enquêtes 

d’usages de nuit, obstacles et chantiers)

 Développer la marche hors du centre-ville, dans les 

quartiers éloignés et populaires

 Une approche systémique des conflits piétons-cyclistes
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Rues scolaires : 10 par an
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Rues scolaires
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Marcher dans et entre les quartiers 

• Accompagne les 
extensions du tramway

• Objectif 2,5 m trottoir

• Perméabilités et 
franchissements des 
grands axes

• La marche en 
intermodalité 
(cheminements depuis les 
terminus des TC et 
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Objectif : ville du quart-d’heure

terminus des TC et 
parkings publics)



Désamorcer les conflits piétons/vélos

• Réforme du stationnement et des plans de circulation pour 
libérer l’espace public

• Aménagements cyclables et piétons respectant le principe • Aménagements cyclables et piétons respectant le principe 
de séparation des flux

• Panneaux d’information, campagne de communication

• Contrôles renforcés et médiatisés (expérimentation des 
amendes minorées)
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Un contournement vélo du plateau piétonnier…
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qui se double d’une nouvelle magistrale piétonne
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Stationnement vélo hors du centre-ville
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Merci pour votre attention !

sophie.dupressoir@strasbourg.eu
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