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Vers l’objectif  zéro tué et blessé 

grave

Isabelle Janssens, Bruxelles Mobilité
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STRUCTURE DU PLAN

D’un plan stratégique à un 

plan opérationnel

Focus sur les actions à 

haut potentiel

Intégration des conditions 

de réussite

Evaluation annuelle

SAFE SYSTEM

SAFE SPEED

SAFE STREET

SAFE BEHAVIOUR

SAFE VEHICULE

SAFE CITY
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Zéro tués et blessés graves (2030)

Le plan de Mobilité regional contribue à la vision 0

GOOD MOVE,  6 focus

Ville 30

Safe
Street

GOOD
NEIGHBOUR

-HOOD
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Safe Speed
Ville 30
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• Grande campagne d’information 

• Crédibilisation du 30km/h via l’infrastructure

• Sécurisation des voiries restées à 50km/h

• Contrôle/ Sanction: plan d’implantation de 

radars

Ville 30
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Caméra

Lidar

Radars tronçon

Radars préventifs

55 installés

13 radars 
tronçon

7 / semaine

+ 28, + 14
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Réduction généralisées mesurée

2020 – 2021 – 2022 -2023

Evolution de la vitesse moyenne
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Evolution de la V85
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Safe Street
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Action 17: les zones à concentration d’accidents: mises à jour tous les 2 ans, 

étudiées, programmées et monitorées
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Indicateurs de réalisation 
- À l’horizon 2024, 100% des ZACA de priorités 1 ont fait l’objet 
d’une intervention.
- À l’horizon 2030, 100% des nouvelles ZACA identifiées et 
priorisées dans l’année N sont résolues au plus tard en N+3.
- La gravité des zones à concertation d’accidents se réduit 
progressivement et le nombre minimum d’accidents nécessaires 
pour qu’un lieu soit identifié comme ZACA se réduit :
- 2024 : seuil d’accidents fixé à 10 ;
- 2030 : seuil d’accidents fixé à 8.
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Action 18: Ville 30, poursuivre la crédibilisation du 30km/h et 

la sécurisation des voiries à 50 ou 70km/h

15 projets plannifiés par an depuis 2021

Les vitesses autorisées de 50 et70  sont régulièrement

ré-évaluées

106 projets subsidiés sur les voiries communales
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Action 19: les traversées piétonnes, cyclistes et les carrefour sont sécurisés

19.1 Identification des traversées non conformes en termes

de recul du stationnement

19.2 Identification des traversées piétonnes et cyclistes

accidentogènes, sécurisation et moderation des vitesses

d’approches

2024 - Toutes les traversées sur voiries 
régionales sont équipées d’une zone de recul 

du stationnement



GOB/SPRB - Intern/Interne

171er octobre 2024

Création d’GT interne sur les 

traversée piétonne (asset 

management)

Test de traversée piétonne intégral 

vert à lancer en 2025

GT interne Angle mort 

B22/ B23: Screening et adaptation de tous les carrefours 

(fin 2024)

Fiche de recommandation B22/B23

Recul de la ligne d’arrêt aux feux
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Action 20: Les abords d’école offrent un accès sûr, sont intégrés dans des 

routes scolaire et progressivement intégrés dans leur quartier

- Inspections d’abords d’école
- 15 projets par an
- 55 radars préventifs installés
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Pistes cyclables

Pistes cyclables séparées et trottoirs élargis sur la ‘petite ceinture’ 

Pistes cyclables ‘Covid’: test et pérénisation

Programme de 30 km de pistes cyclables en quick win
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Good neighbourhood

Quartiers appaisés
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Suppression/ diminution du trafic de transit dans les 

quartiers

Amélioration de qualité de vie

Permet d’avoir un réseau plus 

accueillant pour les modes 

actifs et le transport public

Partenariat entre la Région et 

les communes

Plans de circulation, test, 

occupation/ réaménagement de 

l’espace public.
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Suppression/ diminution du trafic de transit dans les quartiers
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Les résultats
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Evolution du nombre de victimes (2023)
Les piétons 918 à 894 victimes

cyclistes blessés, de 1089 à 

1012, 1ere baisse depuis 2012

usagers de trottinettes 

blessés, de 697 à 491, baisse 

de 30%.

conducteurs de deux-roues 

motorisés : 100 motards et 

cyclomotoristes blessés en 

moins, de 701 à 601. baisse de 

14%.

occupants de voiture baisse 

de 1121 à 1068 victimes
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Evolution du nombre de personnes gravement blessées et tuées (2023)

• 49 (- 7) piétons blessés graves

• 32 ( -9) cyclistes blessés graves

• 24 (-15) usagers de trottinette
blessés graves

• 36 (-1) usagers de deux roues
motorisés blessés graves

13 (-23) occupants de voiture

blessés graves

2019 -195 personnes tuées et BG

2022 -226 personnes tuées et BG

2023 -159 personnes tuées et BG
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COVID

2024 – Blessés, 6 premiers mois (chiffres temporaires)

COVID
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2024 – Tués et blessés graves, 6 premiers mois (chiffres temporaires)

COVID


