La Métropole de Lyon apaisée
Pour les 3¢ rencontres « A pied, a vélo, bien dans ma ville » - 19 septembre 2024
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2020 — 2026 : une nouvelle politique des mobilités

GUIDE PRATIQUE A L'USAGE
DES CONDUCTEURS

Des ambitions clefs : bien-étre et santé, décarbonation, mobilité pour tous m VOIES COVOITURAGE

Traduites en objectifs 2040 : Et des premieres opérations des ce mandat
Apaisement = moins de voitures
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Mise en ceuvre de « super-ilots »

Objectif d’un super-ilot

améliorer le confort et la sécurité des piétons et des cyclistes

en coeur de quartier résidentiel : zones piétonnes totales ou il SUPERBLOCKS MODEL
partielles, trottoirs élargis, meilleures continuités cyclables et Curreni Model Spmitilooks Modsl
piétonnes, zones a circulation apaisée...

. . o |a== o o= -
développer de nouveaux usages sur I’'espace public : espaces —__;0 R O 0@—-“?—
récréatifs, cours urbaines, végétalisation, terrasses... __.a,_q.p_.@(l)_ = (l)

. ., . . s G x =
faire respecter la hiérarchisation des voies souhaitée, en —u = O & qu=

. . . . - L)
supprimant le trafic automobile de transit au travers du o ""‘ia X
: = N =
superblock et en reportant ce transit sur les axes structurants |
délimita nt |e superbIOCk ; O PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING DUM PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) [+ ] RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
conserver une accesslblllte Iocale pour Ies r‘lveralns’ en _@_BICVCLESSIGNPOSTS(REVERSE DIRECTION) .& URBAN SERVICES AND EMERGENCY ssssss BASIC TRAFFIC NETWORK

FREE PASSAGE OF BICYCLES g DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

cherchant a maintenir une certaine lisibilité des acces, tant en
entrée qu’en sortie.
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Reéalisation du « super-ilot » Danton

Probléme : des itinéraires de transit dans le quartier

Rue Paul Bert _@ ————— @ __________ @
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« Mon quartier n'est pas un raccourci »

Solution : nouveau plan de circulation
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Déploiement d’autres « super-ilots »

Etape 2 : identification des super-ilots

Etape 1 : objectifs de réduction du trafic automobile
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Légende :

Extrait schéma de mobilités Villeurbanne Mesures ponctuelles :
Apaisement partiel

() Apaisement total
Mesures sectorielles :

@ @ @ Apaisement partiel

@IS Apaisement total
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Développement de vélorues : projet de I'avenue des Freres Lumiere

Réaménagement de I'avenue des Fréres Lumiéres

coupure de I'avenue
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. 'me Réorganisation réseau de bus
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https://www.youtube.com/watch?v=QUtEZRz29oM

PLAN PIETON

RENDRE LA MARCHE SURE ET
CONFORTABLE EN TOUS LIEUX ET TOUS
TEMPS POUR LES DEPLACEMENTS DE
COURTES ET MOYENNES DISTANCES

Elaborer des
plans et
guides

techniques

Résorber les
discontinuités
piétonnes

Apaiser et
sécuriser les
abords d’école

Nouveaux
aménagements
favorisant les
piétons

Aménager
une « grande
maille
piétonne »

Aménager
des « haltes
piétonnes »

60% d’établissements scolaires accessible a vélo en

2026

Information

sensibilisation

) REDUIRE LA SEDENTARITE

DEVELOPPER L’AUTONOMIE DES
POPULATIONS VULNERABLES

Adapter les
feux de
circulation pour
la priorité

piétonne

et

DANS LE MANDAT

25 M€

POUR LE PLAN PIETON

Projet de zone de rencontre de la rue Cluzan (Lyon 7¢™¢) - illustration
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Déploiement de la ville a 30

La limitation a 30 km/h devient la regle et celle a 50 km/h I’exception

a aujourd’hui

Etapes de mise en ceuvre
DIAGNOSTIC ET PROPOSITIONS
e Diagnostic vitesses et accidents

2022 ° Evaluation de I'impact TCL et RGC
» Cartographie (20,30,50 km/h..)

Rue limitée a 50 km/h

Rue limitée a 50 km/h ETAPE 1 : Mise en place réglementaire

Panneauy, ellipses, communication
Zone 30 ou section

limitée & 30 km/h Ville a 30 ou en zone de rencontre

ETAPE 2 : Mise en conformité et
mesures d’accompagnement

DSC, régulation tricolore (temps de
dégagement, ondes vertes, priorités aux feux)

Un apaisement de la ville par étape et apaisement des quartiers

Plans de circulation, super-ilots, zones de
rencontre, aires piétonnes ...

2026

ETAPE 3 : Confortement la ol nécessaire

Aménagements ralentisseurs : plateaux...




Déploiement de |a ville a 30

Sur la base du volontariat des communes

Dates clés : o ] Objectif : 2/3 des habitants vivant dans une Ville 30 d’ici 2026
2019 — Oullins, Premiere Ville 30 de la Métropole > Fin 2023 : objectif presque atteint (59,3 %)
2022 - Lyon devient une Ville 30 le 30 mars

2024 — 24 Villes 30 sur les 58 communes de la Métropole

Les "Villes 30" de la Métropole de Lyon

Réglementation de la vitesse en 2022 et en 2023

Avant la mise a 30 km/h Aprés la mise a 30 km/h
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1¢r résultats - Trafics

Evolution de Pusage du vélo, du réseau TCL et de la

voiture sur le territoire de la Métropole de Lyon depuis 2019
GRAND [IR(1Y]
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Déplacements évaporés

Trafic évaporé localement/globalement

oo Maitrise des conditions de Seuil de congestion identiaue
circulation Flux de trafic diminué

19 2020 2021 2022 2023 Q Q

Source : Transitec
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Evolution du Nombre de passagers utilisant une application de Covoiturage
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1°r résultats - Accidentologie

Lyon : Evolution du nombre d'accidents et de
victimes graves entre 2019 et 2023

-21 % d’accidents sur la période 2019-2023 sur
I'ensemble de la Métropole

Facteurs explicatifs :

AVR-DEC2019 AVR-DEC 2022 AVR-DEC2023 - Baisse des flux routiers
- Aménagements d’espace publics
. . . S
® Accidents = Victimes graves - Villea30
Répartition du nombre des accidents selon le mode Sur Lyon :
de déplacement -37 % d’accidents entre 2019 et 2023

596
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Loc -39 % de blessés graves sur la méme période
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Merci pour votre attention !

Pour plus d’infos :

Sébastien RABUEL, responsable du
service APEM

srabuel@grandlyon.com
06 26 88 19 04

Arthur BAJULAZ, chargé de mission
modes actifs

abajulaz@grandlyon.com
04 26 83 93 28
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