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PRESENTATION GENERALE

- Un document cadre de conception : la charte de I'espace public votée en 2021

- Déclinaisons des actions du Plan de Mobilité de la MEL :
- La politique cyclable
- Lastratégie marche
- Le développement des villes apaisées

MEL



METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE

AMENAGER L'ESPACE PUBLIC / Une charte de I'espace public votée en 2022

Les principes conducteurs de la Charte de I'espace public

AMBITION 1 - FAVORISER UNE MOBILITE BAS-CARBONE

Des espaces publics favorables aux piétons

Des espaces publics favorables aux cyclistes

Des aménagements en faveur des transports collectifs
La ville apaisée

AMBITION 2 - AMENAGER DES ESPACES PUBLICS A VIVRE ET CONFORTER LES POLES DE VIE

Des espaces publics a vivre et a partager
La participation des usagers

AMBITION 3 - CONTRIBUER A LA RESILIENCE DU TERRITOIRE

La présence du végétal dans I'espace public

La gestion de I'eau au plus proche de son cycle naturel

Encourager et organiser une construction plus performante sur le plan environnemental
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AMENAGER L'ESPACE PUBLIC /

Une charte qui engage la MEL et les communes

Des engagements pour chaque enjeu Mobilité des
- niveau insuffisant = situation a laquelle le projet doit pietons o
JORT _..exemplaire
remédier ) .
Gestionde avancé . Mobilité des
- niveaux avancé et exemplaire = incitation a faire mieux leau / e cyclistes
sur les enjeux les plus forts _ssvggceptable’
.-...‘ 3
\ _:’:; ::.'; - insuffist;ﬁt \ ‘a‘_‘v‘.
Présencedu/ / & / % . \ Transports
o~ . : i X
végeétal " ; collectifs
Des engagements au global %
\ ....".""’ --“-t
Participation. T Nille apaisée
Favoriser une mobilité bas- Niveau avance ou plus sur o5 ysagers e R
carbone au moins 2 enjeux VoA

Espaces a vivre

Aménager des espaces publicsa  Niveau avancé ou plus sur .
et a partager

vivre et conforter les poles de vie au moins 1 enjeu

Niveau avancé ou plus sur

Garantir la résilience du tegritoire . .
au moins 1 enjeu MEL



AMENAGER L'ESPACE PUBLIC / Exemple de I'enjeu « espaces publics a vivre et a partager »

Pour chaque enjeu

- Une grille, qui permet de qualifier I'espace public avant/apres travaux

-  Des engagements minimaux a respecter pour tous les projets

Qualifier ’'espace public avant/aprés travaux :

DES ESPACES PUBLICS A VIVRE ET A PARTAGER

TRADUCTION OPERATIONNELLE
DE CES ENGAGEMENTS

INDICATEUR : PART DE L'ESPACE PUBLIC DEDIEE AUX PIETONS ET AU VEGETAL
COMMENT QUALIFIER L'ESPACE PUBLIC ?

NON CONCERNE

NIVEAU ACCEPTABLE

NIVEAU EXEMPLAIRE

Localisation hors agglomération

ou

En agglomération et pour une em-

prise publique i a12 métres,

Espaces publics aménagés avec des
riaux insuffi

part de l'espace public dédiée aux
piétons et au végétal inférieure a

25 % de l'espace public

Ou, pour une emprise publique supé-
rieure a 12 métres, part de l'espace
public dédiée aux piétons et au
végétal inférieure a 35 % de lespace
public.

Espace public qui n'est ni insuffisant,

qualita-
tifs au regard de l'enjeu alors que,
par ailleurs, le niveau de partage de
I'espace public est au moins avancé.

ni avancé ni exemplaire.

En agglomération, part de l'espace public dédiée aux piétons et au végétal
supérieure ou égale a 35 % de l'espace public.

En agglomération, part de l'espace
public dédiée aux piétons et au
végétal supérieure ou égale a 50 %
de lespace public.

ET

Présence de services sur l'espace
public, qui permettent la pratique
d'activités qui ne sont pas stric-
tement liées a des déplacements
utilitaires : jeux, pique-nique, borne-
fontaine, place de marche, terrasses
de cafés ou restaurants, féte locale,
etc.

METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE

Charte de I'espace public
— Une ambition partagée

Actions obligatoires

Pour tout projet d'aménagement de I'espace
public (hors opération d'entretien trés loca-
lisée), la MEL et ses communes membres
s'engagent a:

1. Pour rééquilibrer le partage de l'espace
public en faveur des modes de déplace-
ment alternatifs a la voiture individuelle
et en faveur de la vie locale, chercher a
réduire la part de l'espace public dédiée a
la circulation et au stationnement automo-
bile : rétrécissement de la chaussée, sup-
pression d'lots séparateurs et autres équi-
pements strictement routiers, suppression
de files de circulation qui ne seraient pas
nécessaires, mise a sens unique de circu-
lation, etc.

N

Identifier, lors de la conception du projet,
les usages de l'espace public qui ne sont
pas directement liés & des déplacements
utilitaires, et examiner les possibilités de
les maintenir et de les renforcer au travers
de 'aménagement.

w

. Identifier, lors de la conception du projet,
les établissements localisés a proximité
(moins de 5 minutes a pied, soit envi-
ron 400 m) et dont les usagers peuvent
avoir des besoins vis-a-vis de l'espace
public (pigue-nique a proximité de poles
d’emploi ou d'enseignement, aire de jeux
a proximité d'écoles, étals de commerces
et terrasses de cafés et restaurants, etc.)
et chercher a répondre a ces besoins au
travers de laménagement.

4. Dans les zones de rencontres, encoura-
ger l'appropriation de l'espace public par
les habitants riverains, en les autorisant
notamment a réaliser des marquages
d'animation ou en facilitant les activités
de jeux et de jardinage (en pleine terre ou
dans des pots ou des bacs), en veillant a
ce que cette appropriation ne se fasse pas
au détriment de l'intérét général.

" MEL



METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE

AMENAGER L'ESPACE PUBLIC / Application de la charte sur les projets d’espaces publics

Exemple : le boulevard Carnot a Lille
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POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE

- Zoom sur 2 actions du Plan de Mobilité MEL voté en octobre 2023 :
- Lécosysteme vélo : les actions et services pour inciter a 'usage du vélo

- Le schéma directeur cyclable et sa déclinaison opérationnelle

MEL



LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / 1ER BESOIN : CONFORT ET SECURITE

Question : Si les conditions matérielles prés de
chez vous pour se déplacer & & (pistes cyclables,
stationnement sécurisé) étaient meilleures,
l'utiliseriez-vous davantage ?

Question : Vous sentez-vous en confiance ou pas
pour réaliser des trajets du quotidien @ & ?

Question : Vous sentez-vous en confiance ou pas
pour réaliser des trajets du quotidien & & ?

ﬁ LES FRANCAIS ET LE VELO
(Il'[ ns janvier 2022

tlo ! “opinionway pour  FUB

le vélo au quotidien

dont dont
49 % 1M1%

& condition quels que
qu'il y ait des soient les

pistes & aménagements,

a l'écart des 6=

Oui, quels que soient
les aménagements routiers
prévus pour les cyclistes :

65+
5%

En France, la moitié de la population
interrogée pédalerait plus souvent
avec de meilleures infrastructures.
Les pistes cyclables séparées du trafic
automobile portent un potentiel
incitatif x5, surtout aupres des
femmes et des personnes agées.

ENJEU : recruter de nouveaux cyclistes

OBIJECTIF : proposer un réseau plus
attractif pour convaincre ceux qui
hésitent

MOYEN : faire des pistes cyclables la
ou c’est nécessaire

MEL / Direction Mobilité 10



Action 34

Une politique cyclable

POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 34 : ECOSYSTEME ET ACTEURS métropolitaine cohérente

La MEL s’engage a créer et animer un

écosysteme du vélo
(délibération cadre vélo 21C0279 de juin 2021)

—> organisé autour des dimensions suivantes :

Aménager des infrastructures de qualité
Proposer des services vélo nombreux et
disponibles

Apaiser les villes et rendre les territoires
accessibles

Proposer des solutions de stationnement vélo
adéquates,

Informer — animer — promouvoir — former
Se rapprocher des usagers, connaitre leurs
besoins et accompagner I'évolution des
pratiques

et ambitieuse, portée par la MEL,
les communes et les acteurs
du territoire

Obijectif inscrit au Plan De

Mobilité 2035 :

passer de 2% a 8% de
part modale vélo en 2035

—> avec tous les acteurs concernés

L'Etat

La région Hauts de France
Le département du Nord
L'Eurométropole

Les communes

Les associations

Les entreprises

Les citoyens

MEL



LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 34 : ECOSYSTEME ET ACTEURS

Proposer des services vélo nombreux et disponibles

- En 2022 : redéploiement du dispositif V'lille avec 38 nouvelles stations portant le total
a 261 pour 2 600 vélos.

- En 2023, la Métropole Européenne de Lille a lancé un appel a manifestation d’intérét
pour le déploiement d’un service de location de trottinettes électriques et de vélos a
assistance électrique en libre-service. 66 communes ont choisi d’accueillir pleinement
ou partiellement ces services. Environ 3 000 engins sont aujourd’hui déployés sur 1 395

emplacements.

= Des services de mobilité développés sous I'angle social pourront compléter le panel
d’offres, en particulier grace aux associations reconnues d’utilité publique et actives en
matiere de développement de I'usage du vélo : location, réparation, remise en selle,

| : .
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 34 : ECOSYSTEME ET ACTEURS

Apaiser les villes participe grandement a améliorer la cyclabilité

des territoires. 2 actions sont a mener :

- Abaisser la vitesse réglementaire et généraliser les voies a 30
km/h en ville, les zones de rencontre, les aires piétonnes.

- Diminuer la circulation en modifiant le plan de circulation et en
réaménageant I'espace public.

Rendre les territoires accessibles afin d’optimiser

I"attractivité du réseau cyclable :

- Relier les bourgs et villages de campagne tout en organisant le
rabattement vers les gares et terminus métro

- Mettre en place un jalonnement efficace

- Desservir directement les zones d’habitat, d’emplois et d’études
pour répondre aux principaux besoins de déplacements

Principe du plan de

circulation
7
@ iy
@GB 0 (=50

Conditions nécessaires :

- Obtenir I'adhésion des
populations en organisant
des concertations

- Organiser le respect des
vitesses réglementaires

MEL



POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 34 : ECOSYSTEME ET ACTEURS

Proposer des solutions de stationnement vélo adéquates est un levier

essentiel a la pratique :

- pas de stationnement vélo sécurisé a domicile = je ne possede pas de vélo

- pas de stationnement sécurisé a destination = je ne prends pas mon vélo

- Le vélo est un excellent moyen de rabattement vers les stations de transport collectif,

« Qu’il s’agisse de l'offre a domicile, a destination ou en intermodalité
pour des durées courtes, moyennes ou longues, les acteurs publics et
privés sont multiples et la répartition des compétences, complexe. »

Qui sont les acteurs institutionnels du stationnement ?

- Le déploiement d’arceaux vélos et de « box a vélos » dans I'espace
public est de maniere générale de compétence communale au
titre du mobilier urbain.

- Enintermodalité, la MEL aménage les abris sécurisés a proximité
des stations de métro, tramway et bus de la MEL.

AT //
Abri vélo sécurisé de la station
de tramway Romarin

MEL 14



LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 34 : ECOSYSTEME ET ACTEURS

Informer, animer, promouvoir, former est essentiel pour contribuer a développer une

pratique cyclable quotidienne notamment pour couvrir des trajets de courtes distances. Au travers de
son plan de mobilité, la MEL s’engage a :

- concerter les habitants et les acteurs du territoire sur leurs besoins pour adapter leur comportement
—> trouver le bon angle de communication pour promouvoir et sensibiliser a I'usage du vélo

— animer des événements pour fédérer, motiver et fidéliser les métropolitains autour de l'usage du vélo
— accompagner les associations pour la remise en selle et I'apprentissage du vélo

Se rapprocher des usagers, est essentiel pour connaitre leurs

besoins et accompagner I’évolution des pratiques. La MEL s’engage 3
mettre en place :

—> une écoute privilégiée usagers du vélo et des non usagers

— une observation permanente des usages



LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 35 : SCHEMA CYCLABLE ET PPI

réseau cyclable intercommunal métropolitain
a horizon 2035
e li@ison vélo+ / option
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Action 35

Se doter d’'un schéma cyclable comme socle
des programmations pluriannuelles pour mettre
en oceuvre un réseau cyclable attractif

Le schéma cyclable a horizon 2035 :

850 kilometres de liaisons
intercommunales dont 230
kilomeétres de liaisons vélo+ et
63 points durs de franchissement.

Les orientations d'aménagement
identifiées en premiere intention
privilégieront les aménagements
séparatifs de type pistes
cyclables et voies vertes.
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 35 : SCHEMA CYCLABLE ET PPI

individuel de la voiture.

Composantes Vélo + Caractéristiques techniques

aménagements continus,
séparés de la circulation automobile,
+ de sécurité + de confort traitement prioritaire des intersections,
entretien et maintenance,
services aux usagers et stationnement

+ de lisibilité itinéraires directs répondant aux besoins,

+ d’efficacité - :
revétements roulants, jalonnement,

., et ae largeur d’emprise,
+de capacite + de visibilité identité visuelle renforcée,

communication et marketing

Le réseau vélo+ est un service de mobilité a I'échelle métropolitaine. Au
méme titre que le métro et le tramway, il est destiné a concurrencer 'usage 1

Sa mise en ceuvre doit s‘accompagner d’une communication forte.

™

| FLANDRES
enjeux

Objectifs et

GARANTIR LA SECURITE
PROPOSER UN TRAJET
FACILE

PROPOSER UNE VITESSE
MOYENNE COMPETITIVE

UN DEMONSTRATEUR A
L’ECHELLE DU TERRITOIRE
MEL
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 35 : SCHEMA CYCLABLE ET PPI

» Une premiere approche en cours sur la faisabilité des 230 km de réseau identifié
» De premiéres sections programmeées en travaux dans le PPl en cours (ex. travaux du Bourg a Lomme - octobre 2024)

» Choix de déployer la signalétique et les aires de services sur les liaisons avec aménagements existants pour
faciliter I'identification des lignes (itinéraires potentiellement améliorés a 'avenir d’un point de vue « infrastructures »)

e e e >
Vélo plus .. 12 |
12 radiales _.**" #

L7
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 35 : SCHEMA CYCLABLE ET PPI

Plan Vélo 2010-2014 : 15 M€ Plan Vélo 2016-2020 : 30 M€ Plan Vélo (2022-2026) : 75M€
Programmation annuelle d’opérations Programmation annuelle d’opérations Programmation intégrée au PPI « Voirie et cyclable »
éligibles aux crédits spécifiques vélos éligibles aux crédits spécifiques vélos Introduction de « parts cyclables » sur le projet pour

: A valoriser plus finement le bu.dget consacré au cyclable
f 1 f 1 [ 1

25,0
clables ?
parts \l 6
o M€ de ¢ 202
20,0 P\Usdelomm' au PP\ 2 22\
progra(vnc\uant « surbooking
\
15,0
26,
22, 22,
10,0 20,
premi 11,
remier
5,0 Plan Vélo
« 1IM€ » B
- B =P
o N % o A, o, ™ < o
S 8 ) N N X Q) & ¥ & &
\w°\%\'v°\"v\w\%\'v\"v\w°\%°\%°\”v°\w°\%°\%°\%°\w°\%°
\Q\, = Q> > > = Q> > Q> = Q> & \Q\, & & & \Q\, &
¥ Q¥ N} N} ¥ N4 N} N} Q¥ Q¥ N} N} ¥ Q¥ N} N} Q¥ J¥
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / PDM2035 - ACTION 35 :

800 km

700 km

400 km

500 km

400 km

300 km

200 km

100 km

Evolution du linéaire d'aménagements cyclables

voie verte non comprises
données extraites de SIREO (travaux réceptionnés)

SCHEMA CYCLABLE ET PPI

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Il Piste voie réservée exclusivement aux cyclistes,
séparées physiquement des voies de circulation
automobile

Il Double sens anciennement appelé contre-sens
cyclable, c'est une voie & double sens dont un sens
est réservé exclusivement aux cyclistes
Aménagement suggéré bande latérale
qui peut étre utilisée par les voitures pour se croiser
(chaucidou, bande suggérée)

Bande voie réservée exclusivement aux cyclistes,
déelimitée sur la chaussée par du marquage au sol

[ | Aménagement mixte couloirs bus, logo vélo
dans le sens de la circulation

743

En extension
de réseau
(opérations engagées)

+79 km

Bilan
2022/2023

+28 km

d’amélioration du réseau
(entretien + transformations

de bandes en pistes)

En extension de

' +79km (22/23) |

Projections
2024/2026

+ 34 km

d’amélioration du réseau existant

MEL
/Rg!\?T
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / Un enjeu spécifique dans la charte de 'Espace Public

A l'occasion de chaque projet, le niveau d’équipement est qualifié
et le projet réfléchi afin d’atteindre les objectifs définis en fonction

de sa localisation
(actions obligatoires + facultatives en fonction du niveau d’enjeu identifié)

COMMENT QUALIFIER L'ENJEU ?
COURANT

TRES FORT

Si I'enjeu n'est ni fort ni trés fort

| Situé sur le schéma cyclable
ou

| En agglomération, avec un trafic VL entre 4 000 et
| 10 000 véhiculefjr

ou
A

un trafic vélo actuel supérieur & 100 cyclist

Situé sur le réseau Vélo+

ou

En agglomération, avec un trafic VL > 10 000 véhicule/jr
ou

Avec un trafic vélo actuel supérieur a 200 cyclistes/jour (2 sens confondus)

r (2 sens confondus)

NIVEAU INSUFFISANT

NIVEAU AVANCE

COMMENT QUALIFIER L'ESPACE PUBLIC ?

INDICATEUR : PART D’ESPACE PUBLIC DEDIEE AUX CYCLISTES

ou

En agglomération :

Mixité si trafic supérieur a 4 000
véhicules / jour et vitesse réglemen-
taire supérieure & 30km/h.

Niveau insuffisant également si 'laménagement cyclable est en mauvais état
ou s'il est partiel (moins de 80 % du linéaire).

réglementaire supérieure a 50km/h.

Hors agglomération :

Mixité si enjeu fort et trafic supérieur
a

4 000 véhicules / jour et vitesse

ou
- En agglomération : Hors agglomération :
| - Mixite si trafic supérieur a 4 000

véhicules / jour et vitesse régle-
mentaire inférieure ou égale a 30
km/h

- mixité ou chaucidou, avec trafic
inférieur & 4 000 véhicules / jour et
vitesse réglementaire inférieure ou
égale 8 70km/h;

| - bandes suggérées;
| - Chaucidou; nelles, avec vitesse réglementaire
| - Voies vertes urbaines.

- bandes colorées multifonction-

inférieure ou égale a 70km/h.

ET
Aménagement offrant une bonne (si présence de commerces, de lieux
cyclabilité : de service et d'équipements rece-
- Vélorues; vant du public)
- Double sens cyclable et niveau Stationnement vélo & proximité
satisfaisant dans le sens de la immédiate, qui n'entrave pas la
circulation routiére ; largeur des trottoirs et est accessible

- Bandes cyclables de largeur com- depuis la chaussée.
prise entre 1,5 et 1,8 métres;

- Pistes cyclables positionnées au
méme niveau que le niveau du
trottoir, avec largeur de trottoir
inférieure a 2,2 métres;

- Mixité en agglomération et trafic
inférieur & 4 000 véhicules / jour;

- Chemin piéton/vélo séparé de la
chaussée hors agglomération, y
compris pistes cyclables déroga-
toires & la norme (au moins 80 % de
la largeur recommandée).

ET
! Aménagement offrant une trés (si présence de commerces, de lieux
| bonne cyclabilité : de service et d'équipements rece-
- Bandes cyclables de largeur supé-  vant du public).
rieure a 1,8 metres; Stationnement vélo a proximité
- Pistes cyclables; si positionnées immédiate, qui n'entrave pas la
au méme niveau que le trottoir, les | largeur des trottoirs et est accessible
trottoirs sont d'une largeur supé- depuis la chaussée.

rieure a 2,2 métres;
- Couloirs bus/vélos de largeur mini-
male de 4,3 métres.
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / Quel bilan du PPI cyclable en cours ?

Nombre d’opérations cyclables

250

200

150

100

50

M +112 km de réseau cyclable
+ 36 km de réseau amélioré

199

Nombre opérations lancées

w2022 m2023 m2024

160

140

120

100

80

60

40

20

Montants des opérations cyclables Dépenses cyclables facturées par an

(+ env. 14 M€ restant a facturer sur les années suivantes
pour ces opérations engagées)

150 M€ 60

————————————————————— > 53,8 M€
(projetésa fin 2024)

———=> 45 M€

(objectif sur 3 ans)

Parts cyclables dépensées

Montant opérations lancées

W2022 w2023 m2024
w2022 m2023 m2024
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LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / Quel bilan du PPI cyclable en cours ?

Des réalisations intégrant des principes conducteurs introduits dans la délibération cadre de 2021 :

# Généralisation de l'utilisation de la couleur rouge pour les aménagements cyclables
# Continuité des aménagements en couleur dans les intersections pour mieux matérialiser les trajectoires

MEL /R:%VQTT 23



LA POLITIQUE CYCLABLE METROPOLITAINE / Une pratique cyclable en croissance

Aujourd’hui, la MEL est dotée d’'une quarantaine de
sites de comptages cyclistes permanents.

=> Un doublement de la fréquentation des
compteurs « historiques » est observé sur 10 ans

RESEAU DE COMPTAGE
PERMANENT DES VELOS

MAI 2023

Evolution des comptages cyclables

38 points de comptages permanents répartis sur le territoire
Evolution du nombre de cyclistes journaliers

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Points de comptage : 1¥*couronne Lille élargie, Roubaix - Tourcoing, Roncq, Seclin,
Bondues, Comines, Houplines, Armentiéres, Wambrechies, Capinghem, Herlies,
Qreﬁn, Anstaing, Deulemont, Hem, Wattrelos, Templemars

12 000
+11% -1%
10 000 + 90%
enfre 2014
8 000 et 2023
4000
TOP 1
4000
Avenue
2000 Le Coir)b;;iszr Lille
+...% evolution par rapport al'année précédente cyclistes/j

/

- De fortes progressions sur Lille et la premiere couronne depuis 2016

- Laville de Roubaix enregistre de fortes progressions depuis 2020

- Une pratique en légere augmentation dans I'extra urbain.

- Le bilan 2023 (et celui en cours en 2024) montrent une relative stabilité
des fréquentations sur ces 2 années

MEL / Direction Mobilité 24



STRATEGIE METROPOLITAINE EN FAVEUR
DE LA MARCHE

Une feuille de route : la Stratégie Marche

Déclinaison des actions et exemples de démarches en cours

MEL
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QUAND ON PARLE DE MARCHE SUR LA MEL, ON PARLE DE QUOI ?

C’est le 2¢me mode de déplacement le plus utilisé sur le territoire =mmmp 30% des déplacements du quotidien se font
a pied (source EMD 2016)

e Avec 1,2 million de déplacements a pied chaque jour, la MEL est une des métropoles frangaises ou on marche
le plus (aprés la métropole du Grand Lyon),
e Sont comptabilisés :
» les déplacements en marche exclusive
» les déplacements en marche associée a un autre mode (75% des accés aux bus, métro et tramway se font a
pied)
e Mais une pratique qui recule depuis 10 ans (en nombre et en distance) en particulier chez les jeunes et les
seniors au profit de petits déplacements en voiture
e 235000 trajets /jour perdus soit I'’équivalent de 70 000km /jour
e 1 déplacement sur 5 effectué en voiture est <1lkm

e Alors que notre territoire est trés favorable a ce mode actif (densité de services liée a la densité de Ia

population, géographie de la métropole ...) et que la part modale de la marche est d’au moins 25% pour tous les
territoires de la MEL (sauf 19% pour les Weppes, zone plus rurale). g o “ pe
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CONCERTATION

MARCHER EN METROPOLE ..
ET VOUS, QUEL MARCHEUR ETES VOUS ?

PARTIR
7/09/2018,

participation.lillemetropole.fr

2018 - concertation ©2019 —réalisation
aupres des d’une étude pour
= métropolitains et I"élaboration d’une
V¢ des élus pour , stratégie
/ comprendre les ¥ métropolitaine sur la
raisons de la baisse pratique de la

de la pratique de la marche en vue de la

x mlarcfhe,' |dent||f|er Révision du Plan de
es re|n§ et les Mobilité
besoins.

MEL

17 décembre
2021- vote d’une
délibération cadre
sur la stratégie
piétonne
métropolitaine

27



« MARCHER EN METROPOLE »

Concertation numérique

du 7 septembre

CONCERTATION Y e au 5 octobre 2018

articipation citoyenne de la _ _
R — o MEL. . 578 questionnaires

s QRS IRE remplis
E!
A I © 106 propositions
v Pour participer / contribuer, je m’inscris sur cette plateforme Citoye n n es

2 .~ \'\ + 1 contribution de

2 METROPOLE I’ADAV

28
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26 septembre 2018
Randonnée Urbaine
Exploratoire — R.U.E :

Un diagnostic de terrain avec
15 participants

MEL



16 octobre 2018

Mel

40 participants

Fab’

30

EL



19 octobre 2018

Groupe de travail avec la
Commission Intercommunale pour
I’Accessibilité

13 participants

MEL
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2EME ETAPE : LA CONCERTATION DES ELUS

Deux ateliers sont proposés dans le
cadres du club des villes durables :

- 26 mars 2019
- 2 avril 2019

+ un questionnaire en ligne
OBJECTIF EN FAIRE RESSORTIR UN

DISCOURS FEDERATEUR, UNE STRATEGIE
ET UN PLAN D’ACTIONS

E METROPOLE

LA MARCHE EN METROPOLE

Tous concernés

SANTE

Marcher 20 minutes par jour réduit de 46% le
risque de maladies cardio-vasculaires

ENVIRONNEMENT

Un mode de déplacement non-polluant
respectueux de I'environnement !

DYNAMISME ECONOMIQUE

L
Développer la marche, c’est permettre le e |
développement d’'un commerce de proximité e'
et des circuits-courts.

VIVRE-ENSEMBLE -
La marche en famille, entre amis, 3 tous les : )
Ages, premigre intention des bébés et q
wvolonte de la maintenir pour les aings ! X

MEL / RSMT 32



STRATEGIE METROPOLITAINE EN FAVEUR DE LA MARCHE/ Ecosysteme de la Marche

Concerter/ ~

. Ameénager
informer

/7, \

Expérimenter Apaiser
‘ 'N '
Associer . Accessibilité
Marche g our tous
et TC P

N

s Pouvoir
Ecomobilité
. de
scolaire _ .
police

associen/manche e/t

ecomobilité/scolaire

associen/marche /et /e
ecomobilite/scolaire
pouvoir/de/police

p(gavoir/de/police %\?‘9

ecomobilite/scolaire A s
a.mana?er : Pt 1%,
it oo Ey
9

‘b\ apaiser %a paiser
PR epaser apaiser
associer/manche /e /e
ecomobilité/scolaire
apaiser
XY associen/manche/cb/bc
A % il

-

£100S /Y| qOU

B

apaiser
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MARCHE A PIED / LA STRATEGIE METROPOLITAINE VOTEE EN DECEMBRE 2021 PAR LE CONSEIL METROPOLITAIN

CONCEVOIR UNE
METROPOLE MARCHABLE
POUR TOUS

La stratégie métropolitaine en
faveur de la marche a été
reprise dans le Plan De Mobilité
2035 voté en octobre 2023 dans
le chapitre 3 - AXE Il :

« Faire de la marche a pied le
premier mode de déplacement
sur le territoire : vers la mise en
ceuvre d’une stratégie assumée
en faveur de la pratique de la
marche a pied ».

MEL 34



CONCEVOIR UNE

| METROPOLE MARCHABLE
POUR TOUS - Actions

1 - Affirmer la place prioritaire du
piéton dans I'espace public

Action 28 du PDM - Aménager I'espace public : trouver une place pour tous
les usagers et tous les usages, temporaires ou permanents

2 - Garantir le confort des piétons en
s‘appuyant sur la notion de
conception universelle

Action 22 du PDM - Faciliter I'usage des transports collectifs urbains pour

tous
Action 30 du PDM - Améliorer 'accessibilité des espaces publics et des
voiries pour les personnes a mobilité réduite




CONCEVOIR UNE

24t METROPOLE MARCHABLE
POUR TOUS - Actions

3 - Faire de la MEL un territoire
d’expérimentation en s‘appuyant sur
le design des politiques publiques

Action 49 du PDM - S'appuyer sur les démarches de design des politiques
publiques pour expérimenter

4 - Favoriser la ville de la proximité
dans les projets urbains et les projets
d’Espaces Publics

Action 31 du PDM - Concevoir une métropole marchable pour tous




‘ CONCEVOIR UNE
1 METROPOLE MARCHABLE
POUR TOUS - Actions

5 - Apaiser la ville pour favoriser le
confort des modes alternatifs et lutter
contre les ilots de chaleur

Action 27 du PDM - Une « ville a 30 », des vitesses de circulation modérées
Action 26 du PDM - La sécurité pour tous : la lisibilité du réseau

6 - Assurer la sécurité des piétons

Action 23 du PDM - Améliorer la sécurité sur le réseau pour permettre a
chacun et chacune de se déplacer en toute tranquillité et pour contribuer a =
son attractivité

Action 26 du PDM - La sécurité pour tous : la lisibilité du réseau

/7 — Accompagner le piéton dans ses
déplacements

Action 2 du PDM — Accompagner la mobilité des actifs



8 — Apaiser et sécuriser les abords des
écoles et assurer la continuité des
cheminements jusqgu’aux colleges et
lycées

Action 32 du PDM - Pratiquer le territoire pour bien grandir, bien vivre et
bien vieillir

9 - Donner toute leur place aux seniors
dans la métropole

Action 1 du PDM - Pour des mobilités bénéfiques pour la santé
Action 32 du PDM - Pratiquer le territoire pour bien grandir, bien vivre et
bien vieillir

LE PLAN DE
DEPLACEMENTS
ETABLISSEMENT
SCOLAIRE

aide a I'achat d'un chariot

1 septembre au 31 décembre, les personnes de plus de 67 ans peuvent bénsficier
uros d'aide a lachat d'Un chariot de courses.

u
O



10 — Associer les deplacements
piétons et Transports en commun

Action 14 du PDM - Mieux connecter les arréts de bus a leur
environnement

Action 20 du PDM : Accompagner la réalisation et I'évolution des
pbles d’échanges multimodaux

11 - Amener 'automobiliste a
devenir un piéton

Action 29 du PDM - Une politique de stationnement comme outil de
mobilité et de partage de l'espace public




Piétons, cyclistes
et automobilistes :
vivons z’ceureux !

mereme LA METROPOLE SENSADE | GRAN
onve POLR WOOAS SCOCRITE

w. Pour les courtes distances,

12 — Donner plus de visibilité a Ia PR oy sroees
politique métropolitaine en faveur
de la marche

Action 7 du PDM - Sensibiliser et concerter pour promouvoir les modes

les moins émissifs
Action 33 du PDM - Communiquer et animer la politique piétonne de la

Métropole Européenne de Lille = » ,

- RALLYE PEDESTRE - ENTREE LIBRE ET OOVERT
A TOUS . OBLLATION: D BIENVEMLE: OFFENTE

Le Cate




MARCHE A PIED / Obijectif du Plan de Mobilité de la MEL a horizon 2035

La MEL se fixe un objectif minimal de
32% de part modale :

- soit 1,3 million de déplacements a pied par jour,
- ou plus de 150 000 deplacements a pied supplémentaires.




MARCHE A PIED / Quelques réalisations métropolitaines non exhaustives depuis 2021

Vote de la Revue de projets Recours aux
Charte des de la Commission statuts plus
Espaces Intercommunale f?‘,"torables aux
X M afan. 2 letons — zones
publics 2021 pour 'Accessibilité . -
apalsees
METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE
Evolution des voies apaisées en km
r sur la MEL, depuis décembre 2022

2500
2000
1500

1000

o —— — — ..

Aires piétonnes Zones de rencontres Zones 30 Voies 30

Charte de I'espace public moic2 moec2s
— Une ambition partagée

s B BS B E MEL / RsmT
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MARCHE A PIED / Un enjeu spécifique dans la charte de 'Espace Public

A l'occasion de chaque projet, le niveau d’équipement
est qualifié et le projet réfléchi afin d’atteindre les

objectifs définis en fonction de sa localisation
(actions obligatoires + facultatives en fonction du niveau d’enjeu identifié)

COMMENT QUALIFIER L'ENJEU ?

COURANT

Si I'enjeu n'est ni fort ni trés fort

! En agglomeratmn en dehors des secteurs de centre- \n\le et des secteurs

| de centralité & l'échelle du quartier (présence de commerces, déquipements
| publics ou de services)

CET

| sur le réseau routier de niveau 3 et 4 (si trafic inférieur & 4.000 véhicules par jour).

Dans les secteurs de centre-ville et secteurs de centralité & féchelle du quartier
(présence de commerces, déquipements publics ou de services)
]

TRES FORT

A moins de 400 métres & vol diseau des écoles ou groupes scolaires ou
d‘arréts en transports collectifs importants (ligne de bus forte).

INDICATEUR : PART D’ESPACE PUBLIC DEDIEE AUX PIETONS

COMMENT QUALIFIER L'ESPACE PUBLIC ?

En milieu urbain, absence de tout
cheminement respectant les critéres
d'accessibilité (ou cheminement en
mauvais état).

NIVEAU INSUFFISANT

respectant les critéres d'accessibilité
(sans prendre en compte les usages
non autorisés : poubelles, stationne-
ment illicite).

tances (pas de stationnement illicite,

pas d'empiétement des poubelles)

ET

Part despace public dédiée aux pié-
tons superleure ou egale a 15 %

NIVEAU AVANCE

Tous les cheminements piétons
sont accessibles aux PMR en toutes

' circonstances (pas de stationnement
illicite, pas d'empiétement des pou-

d'une largeur de 2m en toutes cir-
constances et sans problématique de
cohabitation entre piétons et cyclistes
ET

Part d'espace public dédiée aux pié-
tons supérieure ou égale a 25 %.

. Au moins un cheminement en bon état |
: 500 et 1.000 véhicules par jour, a

¢ l'exception des zones de rencontre

. ponctuelles : parvis déquipement ou

: place.
.. S,

Au mains un trottoir éclairé d'une largeur
supérieure & 2 métres en toutes circons-
: l'exception des zones de rencontre
. ponctuelles : parvis d'équipement ou
: place.

- belles), avec au moins un cheminement :

ou
. Zone de rencontre avec trafic supérieur
- 1000 véhicules par jour, a l'exception
' des zones de rencontre ponctuelles :
. parvis déquipement ou place.

ou.

Zone de rencontre avec trafic entre

Zone de rencontre éclairée avec trafic
inférieur & 500 véhicules par jour, &

BT
. Présence de lieux d'assise confor-
. tables et en nombre suffisant au
: regard de la pratique.

MEL
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MARCHE A PIED / Quelques réalisations métropolitaines non exhaustives depuis 2021

Amélioration de ,PrOJgt o Ecomobilité
la présence du depl'0|emler.1t scolaire : Rues
vegétal dans d'.u,ne signalétique scolaires/PDES
lessrea w5 e piétonne dans les
communes

41 rues scolaires sur la MEL
(15 en cours d’études)

université de Lille
- pont de Bois

= are
a2 -gpunt de Bois

abri vélos sécurisé 1min 3
station d’autopartage  1min

Implantation de

Jalonnement totems

piétqn f‘E\ ) cartographiques
proximité des piétons dans les
métros,

communes de
moins de 5000
habitants

tramways et
gares majeures




MARCHE A PIED / Quelques réalisations métropolitaines non exhaustives depuis 2021

Réalisation de
plans piétons Creation d’une

Lauréat Appel a
cartographie

Projet ADEME

de proximité — _
arréts de bus des oasis de

fraicheur

« Marche du
quotidien »

o
Arrét Trois Ponts

AGEME
PILE % e Q < ‘ @ En
O g S ETinm»@' Les lieux de Fraicheur . - Pore? APPEL A PROIETS
o NS P N Shmre 2240 : (L ‘ :
e, % srnanigeere —Te |
S 7 \ . s Pt + MARCHE DU QUOTIDIEN
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. s, %, + N o es ) Qg o=
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STRATEGIE METROPOLITAINE DE
DEVELOPPEMENT DE LA VILLE APAISEE

MEL / RswvT
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DEVELOPPEMENT DE LA VILLE APAISEE / Une thématique spécifique de la charte des espaces publics

Appliquer les engagements inscrits dans la
Charte de I’Espace Public

ENGAGEMENTS DE LA MEL

ET DE SES COMMUNES MEMBRES

Actions obligatoires

Pour tout projet d'aménagement de l'espace
public (hors opération d'entretien trés loca-
lisée), la MEL et ses communes membres
sengagenta:

1. Poursuivre un objectif de diminution et/
ou de ralentissement de la circulation rou-
tiere dans les secteurs urbanisés, au tra-
vers prioritairement d'actions sur le plan de
circulation (mise a sens unique, hiérarchi-
sation du réseau a I‘échelle du quartier ou
de la commune) et par une réduction de la
largeur de chaussée.

2. Chercher a instaurer le régime des priori-
tés a droite dans les zones 30, a I'excep-
tion des axes supports d’une ligne de
transports collectifs forte ou des axes
cyclables de type Vélo+.

w

. Harmoniser I'identité des zones de circula-
tion apaisée (entrées, sorties, éléments de
rappel) par des dispositifs de signalisation
horizontale et verticale, afin d’améliorer
leur lisibilité.

IS

. Si la voie représente une artére de des-
serte forte pour les poids lourds (accessi-
bilité a des zones d‘activités etc.), adapter
le dimensionnement des voies et cher-
cher a préserver les secteurs résidentiels
proches d'un trafic poids-lourds parasite
par des interdictions de circulation de
poids-lourds et un jalonnement adapté.

MEL

Engagements dans les secteurs a
enjeux forts

La MEL et ses communes membres cher-
cheront a accentuer leur effort en matiére
d‘apaisement de la circulation dans les situa-
tions suivantes :

1. Sur les axes qui constituent des zones a
enjeux en matiére de bruit, la MEL et la
commune examineront l'intérét de réduire
la vitesse réglementaire ou, sur les voies
destinées a rester a 50km/h, l'opportunité
de mettre en ceuvre un enrobé acoustique
a l'occasion du renouvellement du revéte-
ment de chaussée .

2. Sur les axes qui ne constituent pas une
liaison inter-quartier ou intercommunale,
et qui supportent un trafic routier trop
important qui se traduit par des plaintes
des riverains, a8 engager une réflexion
voire une concertation quant au plan de
circulation, avec l'objectif d'apaiser et
diminuer la circulation routiére.

Dans les secteurs ol est constatée une
forte demande de stationnement a desti-
nation, a examiner l'opportunité de régle-
menter davantage le stationnement sur
I'espace public.

[ RSMT

LA VILLE APAISEE
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DEPLOIEMENT DES VILLES 30 / Action 28 du Plan de Mobilité Métropolitain

Une « ville a 30 » pour des vitesses de
circulation modérées

A. Encourager la généralisation de la « Ville a 30 » a I'échelle de
I'agglomération

B. Aménager des zones de circulation apaisée : zone 30, zone de
rencontre, aire piétonne

C. Favoriser la concertation avec le public sur I'apaisement de la
circulation en milieu urbain

D. Participer au respect des vitesses de circulation réglementaires




Action « ENCOURAGER LA GENERALISATION DE LA « VILLE A 30 » A UECHELLE DE AGGLOMERATION »

Avant

Une Commission Voirie de février 2021 actant des principes conducteurs :

- Stratégie de déploiement
- Harmonisation des pratiques pour la matérialisation des entrées et des rappels aux

Rue limitée a 50 km/h

Rue limitée a 50 km/h

.7

passages pietons .
Zone 30 ou section .

limitée a 30 km/h Ville & 30 ou en zone de rencontre

G Identification de la hiérarchisation du réseau et de la vocation des voies (en fonction de la typologie du trafic, le transit etc.)

a Délimitation des périmeétres des zones 30 en concertation avec la ville ou sur proposition de la ville pour localisations des entrées de zone 30

Définition des actions a mettre en ceuvre pour rendre la démarche cohérente et conforme a la réglementation : gestion des priorités aux

carrefours (régle de la priorité a droite pour la zone 30), prise en compte des axes trés fréquentés par les bus, limitation des trafics sur les voies secondaires,

mise en ceuvre des doubles sens cyclables...

Mise en ceuvre de la signalisation : résines d’entrée et panneaux, délimitation des rappels par ellipses 30 au droit des passages
piétons (optimisations a prévoir pour éviter une accumulation), Identification des panneaux existants a déposer

° Mise a jour des arrétés par la ville / Mise a jour des cartographies de suivi de la MEL

Déploiement d’'une communication adaptée a I’échelle de la commune
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Action « ENCOURAGER LA GENERALISATION DE LA « VILLE A 30 » A UECHELLE DE AGGLOMERATION »

Harmonisation des pratiques d’identification dés 2021

Exemple de réalisation d’'une résine d’entrée
conformément aux principes adoptés en commission de février 2021

@UOMQ FICHE AMENAGEMENT DES ENTREES DE ZONES 30 : CREER UN EFFET DE PORTE

PM Ing Endes o Travoux

La localisation des entrées de zones 30
AAN3 '@SPOCO UIDAIN s

Plon Cordgmatcrs ond poistiet on 40c hon S Ehemm AT
30 b B

Dot de 4 20 O il Bo0G0

8 Bavon d'vne homaton ol €un chasgrmant & aembianie
lorks pour tean fove endler W Changement de Wobd &
Fosmcbinle

® Pote Teskbe & wondester lodement awes e
A b Ay o

Le panneou de police

® In eovie de one X0 | YOt Ov ponresy
g hare Ga grmacrgiin B0

® Pk sorte de sore X0, 61008 gy garraa #51

" o
gane Soute Topgcmamatcn et
s el

4 : Sonateaton o enkds do L ).m»

0 el du Bt R

o Pable MO0 powr ter c0r e PR Coumanh,
e

@ Nommae - JOOM00 derm
Sbiciee 3 12 vise de

® Mrohon - 5 Maar
emetaion ek o
e

Lle quag: volldb sur le delo
étrop P de Ulle

8 Wbbuasie froddenne do Ui bt ahas 1\ ermvze

TAL NG iy Borw DXOC Ziwe 46 Ravsmsmnedonins Verseon 3 0 1195001 Puge £
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DEVELOPPEMENT DE LA VILLE APAISEE / Une hausse progressive des linéaires a I'’échelle de la MEL

Un réseau qui se densifie notamment suite a I’'accélération des zones 30 depuis 2021

Plus de 2.100 km de voies
avec un statut « apaisé »,
début 2024

1800,00km 1
1600,00km
1400,00km
1200,00km 1
1000,00km
800,00 km A
600,00 km 1
400,00 km 1

200,00 km

=|A=|=Ia|,i|,i|.i 5! Big! B! Bu! B’ B D= Bw- Bis- B Bwi W5 B Bl By Wi Byl By

0,00 km

METROPOLE EVOLUTION DU LINEAIRE DE ZONES DE CIRCULATION APAISEE

EUROPEENNE DE LILLE de janvier 2000 a janvier 2024

| DAIRES PIETONNES ®ZONES DE RENCONTRE ®ZONES 30 OVOIEA VITESSE REDUITE (30 KMH) I

ot- 01- ©01- O01- 01- 01- 01- o01- o01- o01- O01- 01- 01- 01- 01- 01- 01- ©01- ©01- ©01- ©01- 01- 01- 01- 01-
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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Merci pour votre attention

’\ %
MEL

METROPOLE
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